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    摘 要:汽摩工业是重庆的第一支柱产业。我市汽车产品对国外产品和技术的依赖性很大，而摩托车

产品对国外市场的依存度极高，所以分析汇率变化对我汽摩产业的影响具有十分重要的现实意义。本文介

绍了我市汽摩行业的发展概况及进出口格局，分析了人民币升值对我市汽摩行业带来的影响及其产生原因
和具体表现。
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Analysis of exchange rate risk in the field of

autos and motorcycles of Chongqing

                                            CHEN Li, WEI Lan-fang

                (School of Accounting, Chongqing Institute of Technology, Chongqing 400050, China)
    Abstract; Auto and motorcycle industry is the first pillar industry of Chongqing. The auto products have large dependence on

foreign products and technologies, however, motorcycle products of Chongqing have large dependence on foreign market. As a result,

the analysis of exchange rate change has real significance to auto and motorcycle industry of Chongqing. This paper introduces the

import and export situation of auto and motorcycle industry of Chongqing, and analyzes the influence of the reevaluation of Renminbi on

the auto and motorcycle industry of Chongqing and its cause and reality.

    Key words: auto and motom州e industry; reevaluation; exchange rate risk

    一、重庆市汽摩行业进出口概况

    1.汽车产业

    近年来，随着重庆市汽车产业的不断壮大，汽

车及零部件产品的出口呈现出上升势头。根据市

外经贸委和海关的数据，重庆市汽车及零部件出口

额2003年为23%万美元，同比增长122.9%a ;2004
年该出口额达到7 674万美元，比上年同期增长

220,28%。

    在进口方面，汽车产业对重庆市进口增长的拉
动作用十分突出。2004年，长安福特汽车有限公司

进口额达41 090万美元，是全市进口金额最大的企

业，占全市进口总额的23.27%。在全市进口排名

前30位的企业中，长安铃木、长安汽车进出口公司、

康明斯发动机公司在进口金额上分别为13 067万
美元耳273万美元和1 215万美元，排在第4、第8

和第23位。
    2摩托车产业

    重庆市摩托车产业积极朝外向型经济发展，摩
托车出口居全国龙头地位，占据全国摩托车出口的

半壁江山。2001年，重庆市摩托车出口量占到全国

摩托车出口量的65%以上。
    从2000年开始，重庆市摩托车整车和零部件出

口额迅速增加，且呈逐步上升趋势，成为重庆市出
口增长的主要原因和最主要的出口产品。2004年，
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全市出口额最大的企业是力帆集团，出口额达23
481万美元。在2004年重庆市30强出口企业中，

汽摩企业占了8家，其中摩托车制造企业7家，汽车
制造企业1家。

表1 重庆市摩托车和零部件出口外贸情况

年份
整车出口金额

/万美元

零部件出口金额

/万美元

摩托车产业出口总金额

/万美元

占 全 市 出 口

比率/%

3

投

40

47

34

38

32

77

36

168

296

880

654

923

13

58

扔

51

45

60

66

1998 1 377

5 276

2 716

9090

12 829

4344049 175
17 214

17 748

1999
绷
洲
撇
姗
洲
资料来源:海关统计资料,2005年重庆经济年鉴

表2 2004年重庆市汽摩企业出口情况

1

2

4

5

6

11

19

29

企业名称

力帆集团

隆鑫集团

宗申集团

出口额/万美元 在全市排名

23 481

比上年增长/%

巧.4

14 131

10 356

嘉陵集团 6 336

中汽吉龙

建设集团

6 291

4 273

银钢科技

长安汽车

2 297

1 327

26.2

28.8

25

0.4

一25.6

41.2

72.5

资料来源;2005年重庆经济年鉴

    3.小结

    通过对以上资料和数据的研究分析，我们可以

看出，重庆市汽摩行业的进出口情况呈以下格局:

    (1)由于自身技术等方面的原因，重庆市汽车

产业的零部件主要依赖国外进口。根据海关的统

计，在20(”年重庆市主要进口的31种商品中，汽车

零部件商品有13种，进口额共计54 401万美元，占

当年进口总额的30.80%.汽车产品的对国外产品

和技术的依赖性较大，国产化程度不高;

    (2)汽车产品的产成品以内销为主，汽车出口

量虽呈逐年上升趋势.但占全市出口总量份额仍然

较低，2004年仅为3.67%;

    (3)摩托车产业积极发展外向型经济，产品以

出口为主，主要销往亚洲周边国家(地区)、非洲及

拉丁美洲。摩托车整车及零部件是我市最主要的

出口商品，占到全市外贸出口1/3左右的份额。

    二.汇率变化对重庆市汽车行业的影响

    汇率风险，又称外汇风险，是指一个经济实体

在对外经济活动中因汇率变动使以外币计价的资

产和负债的价值发生变化而蒙受损失的可能性，其

中的经济风险是指未预料到的汇率变动通过影响

企业产量、成本、价格从而对企业未来一定时期的

收人产生影响的可能性。如果一国本币汇率上升，
会使出口企业承担风险，使其预期的外汇收人折成
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本币的收益减少;反之则会使进口企业成本上升，

从而承担风险。对于一个经济实体的长期发展来

说，经济风险是汇率变动对企业未来收益的影响，

其影响是长远的和多次的。重庆市的汽车产品的

对国外产品和技术的依赖性很大，分析汇率变化对

重庆汽车产业的影响具有十分重要的现实意义。

    重庆市汽车行业面临的汇率风险主要体现在

以下两个方面:

    1.重庆市汽车行业的国产化水平较低，汽车零

部件主要依赖进口，国产化不但规模小，而且还很

不完善，国际上一有什么风吹草动，汽车行业就会

受到牵连。汇率的变动将对零部件的采购成本产

生很大的影响，进而影响到汽车行业的生产成本和

利润状况。如果外币走强，在进口商品外币标价不

变的情况下，以本国货币表示的价格将会上涨，需

要向国外出口商支付更多的人民币，这对所有重庆
市的汽车合资企业来说，肯定会因零部件的采购成

本增加而加大成本负担。如果人民币升值，在进口

商品外币标价不变的情况下，以本国货币表示的价

格将会下降，向国外出口商支付的人民币会因此减

少，这对重庆市汽车产业的进口来讲是有利的，因

为多数汽车生产商需要进口零件，可在汇价上赚取

利润，得到原材料价格下跌带来的正面影响。人民

币增值对我国汽车行业的正面影响是比较明显的。

国家统计局的数据显示，2005年7月份全国轿车、

载货汽车生产增幅比前几个月明显提高，产量分别

为26.48万辆,11.7万辆，重庆市轿车产量也有一

定增长，产量比上月多0.08万辆，轿车和载货汽车

产量由上月的西部第二跃居首位。但人民币币值

的持续上升会引起外国资本和商品的流人，汽车制

造厂商会因此增加从国外进口零部件的数量，从而

加强国内汽车零部件生产企业的竞争压力，对这些

企业的生产经营来说是极为不利的，同时对我国汽

车行业的国产化进程来说也是有负面影响的。如

果我国生产汽车的国产化率达不到一定的水平，则

意味着它在将来的时间里必须面对更大的汇率
风险。

    2汇平变化对重庆市汽车行业造成的另一个方

面影响是需要偿还外方提供的有息货款问题。随

着改革开放的深人和对外经济贸易的进一步发展，

重庆市对国外借款不断增加，2004年达27 462万美

元，比1995年的736万美元高了37倍多。其中制
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造行业是利用外债较多的行业，各汽车制造企业都

有国外商业银行和外国政府提供的贷款。外汇汇

率上升，外币增值、本币贬值，会加大企业的还款压

力;而外汇汇率下降，人民币增值，对企业偿还外债

来说是比较有利的。

    三.重庆市摩托车产业面临的汇率风险

    重庆市摩托车行业产品以出口为主，属于外向

型经济模式，汇率变动对摩托车行业的发展有极大

的影响。2004年，力帆集团出口创汇2.42亿美元，

同比增加10%，连续4年保持全国同行业第一，出

口国家增至105个;出口产品包括摩托车30.18万

辆，发动机30.91万台，汽车382辆和通用机械4.89

万台。2004年，力帆的销售收人为59亿元人民币，

显然，出口收人已经占到总收人的相当比重，升值

影响怎能小得了?重庆市的摩托车产品偏重出口，

而人民币升值的潜力巨大，倘若人民币升值，将会

对重庆市摩托车行业造成不小的损失。

    2005年8月30日，印度尼西亚盾汇率的暴跌

使重庆摩托车企业在世界第三大摩托车市场—

印度尼西亚遭受了严重打击。当日，印度尼西亚盾

汇率暴跌约10%，跌至11 750印尼盾兑1美元，比

年初累计贬值近30%，降到4年来的最低水平。此

举使重庆摩托车在印尼的价格一下子飘升了10%，
比年初高了将近30%。日本摩托在印尼的价格一

般在950万一1200万印尼盾，而中国摩托一般在

600万一800万印尼盾，便宜30%左右。贬值30%，

意味着中国摩托车出口到印尼的价格涨了30%，基

本上与日本车持平了。印尼盾贬值，让重庆摩托仅

有的价格优势几乎丧失殆尽。重庆摩帮巨头嘉陵、

隆鑫、宗申、劲隆等在印尼市场均出现了30%以上

的销售下滑。2000年时，中国摩托车在印尼的市场

占有率还有23%，如今只有10%左右了。

    从2005年开始的人民币持续升值，给重庆市的

摩托车行业带来了极大的冲击，出口开始出现增速

下滑。据国家统计局发布的结果显示:2005年第一

季度，重庆市摩托车整车出口29.6万辆，金额9 874
万美元，增幅仅为7.3%，远低于去年同期水平，而

出口均价仅为333.23美元，比2004年减少9美元;

7月份，重庆市生产摩托车33.44万辆，较上月减产

2.52万辆，历史性的由全国第一退居第二。从1971

年10月1日重庆嘉陵厂生产出全国第一辆50型民

用摩托车开始，几十年来，重庆摩托一直遥遥领先
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全国，占据了半壁河山。但近两年来，重庆摩托的

市场份额正在缩减。造成7月份重庆市摩托车减产

的一个重要因素就是汇率变动— 人民币升值

2%，导致重庆摩托车产业利润再次下降。
    人民币升值对以出口为主的国内摩托车生产

企业来讲，影响是行业性的。2005年第1季度，国

内摩托车累计产销368.%万辆和367.32万辆，同

比下降10.23%和11. 16%;出口摩托车78.69万

辆，增幅较上年回落25.76个百分点;创汇3.00亿

美元，增幅回落13.21个百分点。2006年1月，摩

托车的另一出口大省浙江的出口量为21万辆，与去

年同期相比下降了14.6%,

    人民币升值对以出口为主的行业的冲击是比

较大的，其中摩托车行业所受影响非常明显，其主

要原因及表现在于:

    1.人民币升值后摩托车企业的成本提高，导致

企业利润减少或亏损。摩托车产品附加值低，利润

本来就薄，内销产品大部分亏损，最主要的利润就

靠出口，人民币升值后企业成本提高，给出口带来

很大影响，导致企业利润减少或亏损。摩托车行业

在2004年的出口依存度为23%，行业平均毛利润

5%,零部件99%是国产，直接从业人员约50多万

人。若人民币升值10%左右，摩托车出口将受到严

重打击，保守估计将导致该行业萎缩20%，这样将

导致10万左右的人失业。

    2摩托车价格缺乏上升空间，使得摩托车企业

的生存环境进一步恶化。摩托车企业主要依靠价

格策略竞争，为了在激烈的行业竞争中抢占市场份

额，我国摩托车产品在国外市场竞相杀价，价格已

经降到了低得不能再低的地步，出口利润水平长期

受到压制;人民币升值后，摩托车提价几乎不可能，

价格上升幅度达不到人民币的升值幅度，将使得以

出口为主要市场的摩托车企业的生存环境进一步

恶化。

    3.汇率变化的浮动性，将增加企业的风险系数。

此次人民币升值，尽管只有2%，但是，这是一个极

其鲜明的信号— 人民币汇率将从此与美元脱钩，

汇率由单盯美元改为参考一篮子货币进行调节，汇

率的变化将具有更大的灵活性和不可预测性，这无

疑加大了出口企业的未知风险。人民币升值对已

出口但未收结汇的出口产品，带来直接的汇价损

失。浮动汇率对今后的出口定价及成交带来难度。

    4.摩托车产品的国产化率很高，无法享受人民

币升值对进口的有利影响。重庆市摩托车产品的

零部件99%是国产，没有来料加工，进口环节薄弱，

而且摩托车制造企业也几乎没有境外投资，人民币

升值对进口的有利影响对摩托车生产企业来说微

乎其微。相反，因为零部件几乎全部在国内采购，

人民币升值也就意味着生产成本将随之增加。

    5.另外，2005年3月1日，商务部等国家五部

委联合出台了《关于规范摩托车产品出口秋序的通

知》，这让一大批摩托车出口企业面临着生死关头。

该通知规定，摩托车整车生产企业上一年摩托车整

车出口额不少于50万美元或在国内市场销售数量

不少于3万辆的，才能获得今年继续出口摩托车的

资格。同时，出口经营企业必须获得具有资质条件

的摩托车生产企业的授权，才能出口授权企业生产

的产品。近年来，由于摩托车生产原材料成本不断

提高和人民币升值带来的出口产品价格优势下降，

重庆市摩托车出口企业面临的市场压力逐渐增大，
行业整体规模快速扩张与企业研发能力薄弱、产品

转型升级慢、出口企业平均规模偏小、竞争力不高

的矛盾日益突出。据有关统计数据显示，2005年重

庆市出口额在50万美元以下的摩托车企业占摩托

车出口企业总数的七成左右，这些企业将会在今后

失去继续出口摩托车的资格。

    当前国际金融市场上的汇率波动明显加剧，汽

摩企业如何通过提高自身能力和选择合适的方式

来回避汇率风险已成为我们OTR待解决的一个重要

问题。
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