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摘!要!按照点I轴空间结构系统的特征#以四川$重庆$贵州和广西四省区市的成$渝$筑$邕四个城市
为节点构建成I渝I筑I邕经济带#是在西部大开发中#继成I渝经济带之后的又一具有巨大发展潜力的区
域经济布局#特别对我国西南地区的开发建设具有重要的战略意义%成I渝I筑I邕经济带物流通道能力
在西部地区具有一定的优势#但是#四川$重庆$贵州和广西四省区市以至整个西南地区现有的物流通道能力
还不足以承载成I渝I筑I邕经济带的战略意义#成I渝I筑I邕经济带的物流通道能力建设任重道远%
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!!一&点I轴系统$物流通道与经济带的形成
在区域经济理论中!$增长 极%和$点&轴 系 统%模 式 之 间

既有共同点!又是相互区别的’它们 都 是 社 会 经 济 客 体 的 空
间形态!在 模 式 的 形 成 过 程 中 都 表 现 为 先 聚 集 后 扩 散’但
是!$增长极%强调的是各级中心城市在区 域 经 济 增 长 中 的 作
用!侧重于空间结 构 形 成 的 经 济 过 程 和 经 济 联 系!是 高 度 工
业化的理论模式(而$点&轴系统%模 式 是 区 域 经 济 发 展 的 总
体模式!更多的是 强 调 空 间 过 程!是 各 个 发 展 阶 段 都 适 用 的
理论模式’$点&轴系 统%模 式 可 以 科 学 地 处 理 好 集 中 与 分
散)公平与效益)不 平 衡 发 展 与 平 衡 发 展 之 间 的 关 系’西 部

!<省区市总体 情 况 正 是 人 口 密 度 小)经 济 总 体 发 展 水 平 较
低!且自然)地理)交通)资源)民 族)文 化 等 差 别 很 大!经 济 和
社会发展极不平衡!因此!*国务院关于 实 施 西 部 大 开 发 若 干
政策措施的通 知+提 出 西 部 开 发 要$以 线 串 点!以 点 带 面%及
建设经济带的 模 式’即 采 用$点&轴 系 统%模 式 指 导 经 济 带
的设计!促进经济带的发展’

点I轴系统理论 表 明!在 区 域 发 展 过 程 中!大 部 分 社 会
经济要素在$点%上集聚!并由线状基础设 施 联 系 在 一 起 而 形
成$轴%!其中$点%指各级居民点和中 心 城 市!$轴%指 由 交 通)
通讯干线和能源)水源通道连接起来 的$基 础 设 施 束%’社 会
经济客体在空间中呈渐进式扩散’在 区 域 开 发 初 期!社 会 经

济客体发自一个或若干个扩散源!沿着若 干 线 状 基 础 设 施 束
"即扩散通道#渐次扩散社会经济流!在距 中 心 不 同 距 离 的 位
置形成强度不 同 的 新 集 聚’由 于 扩 散 力 随 距 离 延 伸 而 衰 减
的规律作用!新集聚的规模也随距 离 的 增 加 而 变 小’相 邻 地
区扩散源扩散的 结 果 使 扩 散 通 道 相 互 连 接!成 为 发 展 轴 线’
随着社会经济的 进 一 步 发 展!发 展 轴 线 进 一 步 延 伸!新 的 次
级的集聚点和发 展 轴 又 不 断 形 成 和 发 展’点I轴 系 统 中 的
$轴%一方面对附近区域有很强的经济吸 引 力 和 凝 集 力!另 一
方面!轴线上集中 的 社 会 经 济 设 施 通 过 产 品)信 息)技 术)人
员)金融等!对邻近区域有扩 散 作 用’因 此!在 区 域 的 基 础 设
施束上客观上一定会形成产业聚集带!从 而 进 一 步 形 成 经 济
带’所谓经济带是指沿基础设施通 道 建 设 的)具 有 较 强 大 经
济实力且具有密切经济和社会联系)具有 基 本 一 致 的 对 外 经
济合作方向)具有一个或二三个能发挥组 织 功 能 的 一 级 中 心
城市的综合地域社会经济体系’总 体 而 言!在 点I轴 空 间 结
构系统中!交通运输建设对于区域的可达 性 以 及 社 会 经 济 发
展要素流动的合理性具有重要意义!在经 济 带 的 设 计 与 发 展
中占据显著地位’

二&成I渝I筑I邕经济带综合运输通道能力
按照点&轴空间结构系统的 特 征!以 四 川)重 庆)贵 州 和

广西四省区市的成)渝)筑)邕四个城 市 为 节 点 构 建 成I渝I

E=!
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筑I邕经济带!是 在 西 部 大 开 发 中!继 成I渝 经 济 带 之 后 的
又一具有巨大发展潜力的构想!特别对我 国 西 南 地 区 的 开 发
建设具有重要 的 战 略 意 义"基 础 设 施 建 设 是 区 域 开 发 的 先
行条件!成I渝I筑I邕经济带的物流通 道 能 力 取 决 于 西 南
地区!特别是四川#重庆#贵州和广西 四 省 区 市 现 有 的 交 通 运
输条件"

相关研究表明!与西南地区紧密 联 系 的 主 要 有 四 条 综 合
运输通道$长江上 游I成 渝I宝 成 综 合 运 输 通 道#湘 黔I贵
昆I川黔综合运输通道#贵昆I成昆综合 运 输 通 道 和 湘 桂I
南防综合运输通道%见表!&"
!&长江上游I成渝I宝成综 合 运 输 通 道 由 干 流 航 道!铁

路干线!高速公路 和 干 线 公 路 构 成"包 括$长 江 上 游 干 流 航
道#成渝铁路#成达I达万 铁 路#成 渝 高 速 公 路#国 道@!C线!
以及规划建设的沿江铁路和公路国道主 干 线 上 海!成 都 线"
该通道是国家干线交通网区位最重要的 东 西 向 主 通 道!也 是
客货运输需求最大的地带"目前!该 通 道 的 铁 路 干 线 能 力 达
到饱和!以成都和重庆为中心的高 速 公 路 网 基 本 建 成!将 来!
长江上游干流航道将随三峡工程获得重 大 改 善!沿 江 运 输 通
道的贯通将进一 步 促 进 沿 江 轴 线 上 沪 宁 汉 渝 蓉 五 大 中 心 加
强联系"
<&湘黔I贵昆I川黔综合运 输 通 道 由 铁 路 干 线!高 速 公

路和国道公路 构 成"铁 路 干 线 包 括 东 西 向 的 湘 黔 线 和 贵 昆
线!南北向的川黔线!国道公 路 主 要 指@<=国 道 和<!=国 道"
目前!铁路干线都是单线!干线能力 达 到 饱 和!高 速 公 路 建 设
相对缓慢!国道公 路 初 步 成 网!铁 路 干 线 和 国 道 公 路 基 本 上
构筑完成了方便的交通主骨架"
@&贵昆I成昆 综 合 运 输 通 道 为 陆 路 交 通 通 道"铁 路 由

贵昆线和成昆线组 成!公 路 有 贯 通 东 西 的@<=国 道!以 及 昆
明!曲靖线和昆明!楚雄!大理 线 的 高 速 公 路"目 前!铁 路
干线都是单线!干线能力达到饱和!公路能力相对充裕"
F&湘桂I南防综合运输通道 由 铁 路 干 线!国 道 主 干 线 公

路和国道公路组成"铁路干线指湘 桂 铁 路 和 南 防 铁 路!国 道
主干线公路是衡阳I昆明主干线和重庆I湛 江 主 干 线!国 道
公路是指@<<国道和@<W国道"目前!铁路干线都是单线!干
线能力达到饱和!公路能力相对充裕"

表!#经济带综合运输通道情况

所在省区 通道名称 经过的主要城市

川渝 长江上游I成渝I宝成
重庆!成都!涪陵!万州!内江!泸
州!绵阳

贵州 湘黔I贵昆I川黔 贵州!遵义!安顺!六盘水

云南 贵昆I成昆 昆明!曲靖!楚雄!大理

广西 湘桂I南防 南宁!柳州!桂林!防城!北海

!!目前!尽管西南地区的交通建设取得了巨大成就!西南区
网络骨架基 本 形 成!但 是 综 合 运 输 通 道 系 统 尚 未 完 全 形 成"
与西南地区紧密联系的综合运 输 通 道 中!其 通 道 运 输 能 力 利
用率多数已达到饱和甚至超饱 和 状 态!并 且 运 输 通 道 大 多 是
某一种运输方式的干线!因此!与西南开发和经济带发展的需
要相比!纵横干线 尚 不 足!干 线 与 支 线 的 衔 接 差!作 为 交 通 网
络核心的综合运输通道数量不足!运输网络尚处在雏形阶段"

三&成I渝I筑I邕经济带铁路运输能力
西南地区的铁路 网 框 架 已 经 初 步 形 成!已 形 成 了’四 纵

四横(框架!并且有五条铁路干线 通 向 区 外"其 中!’四 纵(即

指成昆线#内昆线#川 黔 线 和 黔 贵 线#枝 柳 线)’四 横(即 指 成
达线和达万线#成渝 线#湘 黔I黔 桂 线#南 昆 线)通 向 区 外 的
五条铁路干线是黎湛线#湘桂线#湘黔线#襄渝线#宝成线"
<==F年全国铁路网密度为=&"C!西 南 地 区 除 西 藏#云 南

和四川较低之外!重 庆#贵 州 和 广 西 的 铁 路 网 密 度 均 高 于 全
国平均水平!分别为=&CC#!&="和!&!E%见 表<&"西 南 地 区
的铁路网空间分 布 上 并 不 均 衡"其 中!贵 州#广 西 铁 路 分 布
较为适中#并且基本通达本 省 区 四 方*东 西 南 北"四 川 中 东
部的铁路网络初步形成!而西部主 要 依 靠 公 路 对 外 联 系"重
庆铁路偏集于西部"从总体上看!西 南 地 区 的 铁 路 网 空 间 分
布上偏集于经 济 带 所 在 的 西 南 地 区 的 东 半 部"但 是 如 前 所
述!目前经济带铁 路 干 线 绝 大 多 数 都 是 单 线!干 线 能 力 利 用
率多数已 达 到 饱 和%C=!!==X&甚 至 超 饱 和 状 态%!==X以
上&"因此!经济带的铁路通达性 较 好!但 是 繁 忙 的 铁 路 运 输
对其干线能力提出了严峻挑战!超常规建 设 铁 路 势 必 成 为 经
济带发展的重要前提"

表<#西南铁路网密度$<==F%
铁路$公里% 铁路网密度$公里&百平方公里%

全 国 "FF="&" =&"C
重 庆 "!C&< =&CC
四 川 <AWC&= =&E!
贵 州 !CA=&E !&="
云 南 <@<C&! =&WA
西 藏 = =&==
广 西 <"@"&E !&!E

!!资料来源#根据’中国统计年鉴$<==W%(整理计算"
四!成I渝I筑I邕经济带公路运输能力

!&公路网密度较大)公路运输的通达性较好"<==F年全
国公路里程为!C"=EE!公里!公路网密度为!A&FW!西南地区
除西藏较低之外!公 路 网 密 度 普 遍 较 大!与 经 济 带 紧 密 联 系
的重庆#四川#贵州和 广 西!其 公 路 网 密 度 分 别 为@A&FF#<@&
<=#<E&<!和<W&<A!均大于全国平均水平%见表@&"

表@#西南地区公路网密度$<==F%
铁路$公里% 铁路网密度$公里&百平方公里%

全 国 !C"=EE! !A&FW
重 庆 @<@FF @A&FF
四 川 !!@=F@ <@&<=
贵 州 FE!<C <E&<!
云 南 !E"=W= F<&@A
西 藏 F<<=@ @&F@
广 西 WA"=F <W&<A

!!资料来源#根据’中国统计年鉴$<==W%(整理计算"
<&公 路 等 级 普 遍 较 低"<==F年 全 国 等 级 路 里 程 为

!W!WC<E公里!等级 路 比 重 为C!&=X!其 中 二 级 以 上 比 重 为

!E&=X"西南地区的等级路比 重 普 遍 较 低!与 经 济 带 紧 密 联
系的重庆#四川#贵州 和 广 西!其 等 级 路 比 重 分 别 为"F&@X#
E"&EX#"@&FX和"A&<X!均低于全国平均水平)西南地区的
等级路中二级以上公路的比重也普遍较 低!与 经 济 带 紧 密 联
系的重庆#四川#贵州 和 广 西!其 等 级 路 比 重 分 别 为!W&"X#
!!&FX#E&"X和!<&WX!均低于全国平均水平%见表F&"

表F#西南地区公路技术状况$<==F%!!单位#公里

总里程 等级路 高速 一级 二级 等外路 等级路比重 二级以上比重

全国 !C"=EE! !W!WC<E @F<CC @@W<< <@!"!W @WFC@W C!&=X !E&=X
重庆 @<@FF <F=FE "!F !C" F!EE C<AC "F&@X !W&"X
四川 !!@=F@ "EF=< !"WC !FAE AE@@ @EEF< E"&EX !!&FX
贵州 FE!<C @@CW= F!@ CW <WA= !<<"" "@&FX E&"X
云南 !E"=W= !!=C"E !<A! <@" @=CA WE!"F EE&FX <&CX
西藏 F<<=@ !=!@! = = E<E @<="< <F&=X !&WX
广西 WA"=F F"@=F !!W" W!F W"C@ !<F== "A&<X !<&WX

!!资料来源#根据’中国统计年鉴$<==W%(整理计算"
!!@&国道成为公路网的重要组成部分"目前!在全国"=条 公路国道中有@F条通达西部地区!在这@F条通达西部地 区

"=!

##################################################
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的公路国道 中!有!"条 通 达 西 南 地 区"见 表W#$这!"条 通
达西南地区的公路国道与 经 济 带 存 在 着 比 较 广 泛 的 联 系!它
们已经成为西南地区和经济带公路网的重要组成部分!但是!

这些国道路况等级普遍较低!一般是三级或四级!许多路段线
形差!坡陡弯急!通行能力小$

表W!国道在西南地区的分布情况

国道编号 川渝 云南 贵州 广西

!=C北京I昆明
广元"绵阳"德州"

成都"西昌"攀枝花
元谋"武定"昆明

<="锡林浩特I海安 贺州"梧州

<=A呼和浩特I北海 三江"融安"柳州"贵港"北海

<!=包头I南宁 万源"达县"重庆"綦江 遵义"贵阳"都匀 天峨"南丹"都安"南宁"钦州

<!<兰州I重庆 广元"南充"重庆

<!@兰州I景洪 松藩"汶川"成都"乐山
昭通"东川"昆明"
玉溪"思茅"景洪

<!F西宁I景洪 德钦"大理"临沧"景洪

@!"成都I那曲 成都

@!C上海I拉萨
万州"梁平"南充"

遂宁"成都"雅安"康定

@!A厦门I长沙I重庆I成都
秀山"黔江"彭水"武隆"

涪陵"长寿"渝北"铜梁"成都

@<=上海I贵阳I瑞丽
曲靖"昆明"楚雄"
大理"保山"瑞丽

凯里"贵阳"安顺
梧州"荔浦"
桂林"三江

@<!广州I贵阳I成都 泸州"内江"成都 都匀"贵阳"毕节

@<<衡阳I南宁I友谊关 全州"桂林"柳州"南宁"凭祥

@<@瑞金I柳州I临沧 开远"元谋"临沧"大理
贺州"荔浦"柳州"

河池"百色

@<F福州I南宁I昆明 罗平"昆明 兴义
岑溪"玉林"贵港"

南宁"百色

@<W广州I湛江I南宁 北海"钦州

@<E秀山I毕节I河口
曲靖"石林"

开远"蒙自"河口
遵义"毕节"威宁

!!五&成I渝I筑I邕经济带内河航运能力
目前!全国现有内河航道!<@@@"公里!其中!西部地区内

河航道有@=AE<公里!占 全 国 的<W&=X!西 南 地 区 内 河 航 道
有<E<"C公里!占全国的<!&<X!与经济带紧 密 联 系 的 重 庆%
四川%贵州和广西!其 内 河 航 道 里 程 分 别 为F!=@公 里%!="<=
公里%@@<@公 里 和WF!@公 里!四 省 区 合 计 为<@WWA公 里!占
西南地区比重为A=&@X!占 西 部 地 区 比 重 为"E&WX!占 全 国
比重为!A&!X"见表E#$

表E!西南地区内河航道里程#<==F年底$!单位!公里

全国 重庆 四川 贵州 广西
四省区
合!计

四省区占
西部比重

四省区占
全国比重

!<@@@" F!=@ !="<= @@<@ WF!@ <@WWA "E&WX !A&!X
!!资料来源!根据%中国统计年鉴#<==W$&整理计算’

广西水运资源 丰 富!水 运 运 力 已 发 展 到CA万 吨!"&F万
客位$另外!广西的海岸线为!WAW公里!梧州%南宁%柳州%北
海%防城W港成为对外开放港口$

贵州的乌江%赤水河%南盘江%北盘江%红水河等主要通航河
流经过近年来整治!通航条件有了较大改善!通航能力有了一定
提高$目前有机动船航线!@AE公里!可通百吨级以上船舶的通
航里程CEC公里!年吞吐量!万吨以上的港口码头W<处$

四川位于长江上游!河 流 众 多!水 资 源 丰 富!全 省 有 河 流

WF=多条%FF===多公里!具有发展航运的丰富的水资源条件!
各流域水激滩险!具山 区 河 流 的 特 性$长 江 横 贯 东 西 并 与 金
沙江%岷江%沱江%嘉陵 江%涪 江%渠 江E条 重 要 支 流 和!!=条
支小河流相联!遍布全川经济发达地带!形成了一个四通八达
的天然水路运 输 网 络$目 前 共 有 吞 吐 量!万 吨 以 上 的 港 口

E=个!其中!==万吨以 上 的 港 口W个!W=!!==万 吨 的"个!
<=!W=万吨的<!个$

重庆境 内 有@=条 通 航 河 流!@===多 公 里 通 航 河 段!有

"=X的区县均可水路通达!重庆%涪陵%万州%合川等都是依港

而兴的水陆口岸$目前 已 有 主 港 口@C个!已 形 成 以 重 庆%万
州两港为主枢纽!涪陵%奉节%长寿港为重点!其他区县港为补
充的港口群落$预计<==A年后可以通航@===吨级航船和万
吨级船队$

六&基本结论

!&成I渝I筑I邕经济带物流通道能力在西部地区具有
一定的优势!但是!与经 济 带 的 未 来 发 展 相 比!其 物 流 通 道 能
力还有较大的差距!现有的 物 流 通 道 能 力 还 不 足 以 承 载 成I
渝I筑I邕经济带的战略 意 义$因 此!成I渝I筑I邕 经 济
带的物流通道能力建设任重道远$
<&遵循运输方式变化的四个阶段!成I渝I筑I邕经 济

带需要进一步 发 挥 水 运 优 势!以 道 路 运 输 为 基 础!以 高 速 公
路%航空%管道运输等现 代 运 输 方 式 为 重 点!积 极 发 展 综 合 运
输!形成多种运输方式综 合 利 用!互 相 协 调%均 衡 衔 接 的 现 代
化运输系统$
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