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摘要:基于 2013—2022 年中国 30 个省份的面板数据,运用客观赋权法测度数字物流、乡村产业振兴

和城乡融合发展的综合指数,采用双向固定效应模型,对数字物流推动乡村产业振兴的直接影响进行分

析,并考察城乡融合发展发挥的中介效应,验证“数字物流—城乡融合发展—乡村产业振兴”的传导路

径。 结果显示:从 2013 年到 2022 年,数字物流、乡村产业振兴和城乡融合发展指数在全国范围内均显著

增长,但东部沿海省份表现优异,西部内陆地区增长相对较慢;数字物流每提升一个单位,乡村产业振兴

指数平均增加 80. 89%,城乡融合发展的中介效应为 26. 64%;加入控制变量后城乡融合发展的中介效应

上升至 33. 86%,其中涉农财政支出增强其中介作用,产业结构呈初级化特征则会削弱其中介作用;以

2017 年乡村振兴战略提出时间为界,通过异质性分析表明该战略强化了数字物流对乡村产业振兴的驱

动作用,也增强了城乡融合发展的中介作用。
关键词:数字物流;乡村产业振兴;城乡融合发展;中介作用
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一、引言

产业振兴是乡村全面振兴的基础和关键[1] 。 2025 年中央一号文件首次提出因地制宜发展农业新质

生产力,要求以科技创新引领先进生产要素集聚,发展乡村特色产业[2] 。 农村物流是工业品下乡进村和
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农产品出村进城的重要载体,在加速农产品市场流通、推动乡村产业向价值链高端发展、促进乡村产业振

兴等方面具有重要作用[3] 。 我国农村人口分散、物流规模有限,农村物流“小散乱慢”难题仍然存在,难
以承载乡村产业振兴持续增长的物流需求。 据 2022 年中国消费者协会的调查,近三成的受访者认为农

村地区缺少快递点并且电商快递配送慢[4] 。 而城乡二元结构造成的“资源要素鸿沟”,使得物流资源难

以下沉到农村地区,加剧了农村物流与乡村产业振兴的发展失衡。 面对农村地区物流短板,发展数字物

流,以大数据、物联网、人工智能等数字技术改善传统物流过程,可以实现物流资源的互联互通和优化配

置,更是作为新质生产力推动农村物流体系转型升级的重要体现。 这不仅能促进城乡要素的流畅交换、
完善城乡一体化发展机制,还有利于数字物流和乡村产业振兴之间形成供需良性循环[5] 。

已有研究验证了物流与区域经济增长之间的联系,这为探讨数字物流如何推动乡村产业振兴提供了

理论支撑。 区域物流服务能力、物流通道建设、物流产业集聚对区域经济增长具有促进作用[6][7] 。 其中,
物流产业集聚的作用是研究重点之一[8][9] 。 这种推动作用源于物流产业集聚形成的内部规模经济[10] 、
网络外部经济和技术溢出,但对第三产业的作用尚未取得一致结论[8][11] ,而技术水平、基础设施投资、经
济结构等因素对物流与区域经济的协调存在直接影响[12] 。 以 2017 年党的十九大报告首次提出乡村振

兴战略为标志,已有研究讨论了金融资源配置[13] 、创新生态系统[14] 、数字经济[15]等对乡村产业振兴的促

进机制。 从物流视角看,现有文献分析了农村物流对农民收入提升、农村经济增长的影响。 例如,梁雯和

桂舒佳(2019) [16]采用因果关系检验、广义脉冲响应函数等方法,厘清了农村物流发展与农民收入提升之

间存在因果关系;袁诚等(2023) [17]通过双重差分模型分析表明,物流能够促进农村家庭增收。 关于农村

物流发展对农村经济增长的研究相对较少,张冬梅等(2020) [18]讨论了农村地区物流发展、农村经济增长

和碳排放的约束结构及关系,侧面证实了农村地区物流发展对农村经济增长的推动作用。 然而,乡村产

业振兴并非单纯追求农民收入提升或者农村经济增长,而是涵盖“提升农业、繁荣农村、富裕农民”等多

重任务[1] ,物流促进乡村产业振兴的理论机制研究仍需完善。
近年来,数字技术融入物流全过程而形成的数字物流逐渐成为研究热点。 数字物流的概念较早见于

吕广超等(2003) [19]的研究。 早期研究关注数字物流的概念、内涵及特征等[20] 。 随着“数字中国”战略的

提出,数字物流有了更深入的研究,如采用面板数据回归研究数字物流与经济发展、碳排放的耦合关

系[21] ,采用空间回归测度数字物流的发展水平及地区差异[5][22] ,采用案例研究明确物流企业的数字化能

力培育[23] 。 少数研究指出,数字物流通过数据要素、平台和场景等数字化创新,能够缓解农村地区物流

需求分散化与运作规模化之间的矛盾[24] 。 现有研究提供了数字物流提高物流系统效能的重要视角,但
尚未充分探讨数字物流如何促进乡村产业振兴,也缺乏相应的实证结论支撑。

从 2017 年党的十九大报告提出乡村振兴战略到 2025 年中央一号文件,屡次强调推进乡村振兴需要

“完善城乡融合发展体制机制”。 理论研究也开始关注城乡融合发展对乡村产业振兴的促进作用,例如,
田野等(2022) [15]验证了城乡融合发展在数字经济促进乡村产业振兴过程中的中介作用;范建刚和赵志

强(2023) [25]分析了城乡融合发展对乡村产业振兴的抓手作用。 限于城乡二元结构造成的“资源要素鸿

沟”,物流资源是逐步向农村地区溢出的。 较少的研究探讨了物流与城乡融合发展之间的相互作用。 例

如,梁雯和张伟(2016) [26]研究发现城乡融合通过农村物流和金融服务的中介效应,能够推动农民收入的

提升,并指出城乡融合有助于促进农村物流的发展。 与之相反,杨守德和李佳(2023) [27] 发现,数字物流

对城乡融合发展具有促进作用。 关于数字物流与城乡融合发展之间的因果联系,学界尚未达成共识。
综上所述,现有文献关于数字物流、乡村产业振兴和城乡融合发展的探讨为本文奠定了理论基础。

然而,多数研究关注数字物流对农民收入提高、农村经济增长的影响,缺乏从整体视角分析数字物流对乡

村产业振兴的促进作用,相应的实证检验也不充分。 基于此,本文尝试从理论上解构数字物流驱动乡村

产业振兴的内在机理,采用 2013—2022 年全国省级行政区域的面板数据进行实证检验。 本文的边际贡
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献在于:第一,区别于现有文献关注农民收入、农村经济增长的单一角度,从“提升农业、繁荣农村、富裕农

民”的多重任务视角,理论分析并验证数字物流对乡村产业振兴的促进作用。 第二,目前关于数字物流与

城乡融合发展的因果关系尚无一致结论,本文分析数字物流推动乡村产业振兴的直接影响,并考察城乡

融合发展在其中所发挥的中介效应。 从新视角再次验证数字物流对城乡融合发展的促进作用。 第三,以
2017 年乡村振兴战略提出的时间为界,异质性分析揭示该战略增强了上述作用机制,这一发现为推动乡

村产业振兴提供了新的理论支撑。

二、理论分析及研究假设

依据《国务院关于促进乡村产业振兴的指导意见》,乡村产业的目标是“增强农业、振兴农村、提高农

民收入” [1] 。 2025 年中央一号文件再次强调,乡村振兴应遵循“城乡融合发展” 的策略。 依据田野等

(2022) [15] 、王奇等(2022) [28]和谢莉娟等(2021) [29]已有文献关于城乡融合发展、乡村产业振兴的研究分

析,形成“数字物流—城乡融合发展—乡村产业振兴”的传导路径,如图 1 所示。

数

字
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流

物流
功能
要素

物流
数字
化赋
能

费用—空间收敛

时间—空间收敛

成本收敛—流量扩张

数据要素

数字化平台

数字化场景

城乡融合发展

要素流动

市场对接

产业融合

乡村产业振兴

提升农业

繁荣农村

富裕农民

图 1　 传导路径

(一)数字物流对乡村产业振兴的直接作用

物流系统整合运输、仓储、配送、信息等功能要素,构建高效的城乡物流通道,发挥费用—时间收敛、
时间—空间收敛、成本收敛—流量扩展等作用,有效促进乡村产业振兴目标的实现[7][30] 。

首先,农村物流连接了农村生产和城市消费,提供了农产品进城的通道,高效的物流运作使农产品能

够更快、更经济地流向城市消费市场,这是“提升农业”的基础,也是“富裕农民”的前提[26] 。 其次,农村

物流提供了末端配送网络及服务,使工业品能够更广泛、更高效地进入乡村市场,一方面降低消费品的终

端售价,促进乡村消费;另一方面,降低生产资料的获取成本,是促进农村地区一二三产业发展的基础,切
实推动农村经济的增长,达到“繁荣农村”的目标[27] 。 最后,发展农村物流有助于调整乡村产业结构。 通

过提升物流效率和降低物流成本,促进生产要素的有序流动,使农产品及其他乡村产业产品更具竞争力,
推动乡村产业向高附加值、高品质方向发展,实现农村产业升级,进一步“繁荣农村” [31] 。 尽管理论上农

村物流对乡村产业振兴具有促进作用,然而我国农村人口分散、物流规模有限,农村物流“小散乱慢”难

题仍然存在,难以承载乡村产业振兴持续增长的物流需求[28] 。
数字物流是数字技术与传统物流融合的新形态[22] 。 数字物流通过数据要素、平台和场景等数字化

创新,能够缓解农村物流需求分散化与运作规模化之间的矛盾。 首先,数字技术可以为农村地区的物流

提供丰富的数据要素,包括交通流量、货物运输需求、货源等信息,物流主体可以更好地了解农村地区的

物流需求和资源分布情况,从而优化运输路线、提升运输效率。 其次,数字化平台是提升农村物流效能的

关键。 将数据要素集成到物流信息平台,整合多方资源,高效匹配城乡 OD(Origin-Destination)物流需求
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与服务供给,提高物流信息的透明度和可视化程度,促进货物的跟踪监控、订单管理、信息共享,实现农村

物流网络时效性和运输成本的帕累托改进。 最后,基于整合的数据要素和数据平台,通过数字化应用场

景创新,例如农村客货邮融合发展、涉农服务网点“多站合一”等,助力乡村产业振兴。 总之,物流发展为

乡村产业振兴提供了有力支撑,而数字技术赋能可以打破信息壁垒并优化资源配置,使得农村产业更好

地融入现代市场体系,达到提升农业、繁荣农村、富裕农民的目标。 综上,提出如下假设:
H1:数字物流能够促进乡村产业振兴。

(二)城乡融合发展在数字物流促进乡村产业振兴中的中介作用

1. 数字物流对城乡融合发展的促进作用。 数字物流是物资交换及伴生信息传输的重要载体,是推进

城乡融合发展的重要因素。 从促进生产要素流动看,数字物流在生产要素流动中能够发挥主体功能、连
通功能和集成功能,直接影响生产要素流通的成本和效益[32] 。 数字物流通过高效的运输网络和仓储设

施,依托高效的信息搜集与传递网络,可以有效降低生产要素的供求信息不对称性和物流成本,优化生产

要素在城乡间的双向流动,实现城乡双向供求关系的相对平衡[33] 。 根据柯斯的交易成本理论,这不仅减

少了交易成本,也促进了资源的优化配置,从而加速了城乡融合发展。
从城乡市场对接看,数字物流将物联网、人工智能等先进技术应用于农村地区物流运输与配送中,不

仅缩短了城乡市场反应时间,也提高了农产品和工业品的双向流通能力,有效发挥连接城乡终端市场的

桥梁作用[27] 。 农产品通过更为便捷的物流网络进入城市市场,缩短了农产品的销售周期,提高了产品的

新鲜度和附加值,实现农产品供应链快速匹配与对接[34] 。 城市工业品也通过数字物流网络更高效地渗

透至农村终端市场,满足农村居民多样化需求,提高了农村居民的消费水平。 总之,数字物流能够促进城

乡消费与生产匹配,释放城乡消费潜能,形成统一消费市场[27] 。
从产业融合的角度看,数字物流能促进城乡产业一体化。 数字物流是“互联网+”模式下电商活动的

重要基础,能够高效衔接农产品生产基地、农产品加工商与各类新型电子商务平台,构建包含生产、深加

工、销售配送和信息服务的综合性农产品供应链及流通体系。 这一体系对传统农业、农产品加工以及现

代服务业的集成有促进作用,推动了一二三产业相互融合[35] 。 数字物流让城乡产业界限越来越模糊,农
业和城市制造业、服务业深度融合,使得整个区域经济更具韧性和竞争力[27] 。

总的来说,数字物流能优化生产要素的流动,提高市场对接效率,推动产业融合,让城乡经济一体化

更紧密,为城乡社会和经济的持续发展提供关键支撑。
2. 城乡融合发展对乡村产业振兴的促进作用。 乡村产业振兴需要从城乡融合发展视角考量,历年的

中央一号文件多次强调城乡融合发展的重要作用。 按照区域增长极理论,城市地区区位优势明显,容易

成为区域性增长极。 当增长达到极大化程度后,其扩散效应开始出现,而且会慢慢超过极化效应。 这使

得城市资本、技术和人才往周边地区迁移,进而推动整个区域的协调发展[36] 。
首先,城乡融合发展有效提升了农业水平。 城乡融合发展给农业带来了先进的科技支持与管理经

验,提高了农业水平。 城市和乡村双向交流时,先进的农业技术、管理理念能渗透到乡村,让农业生产效

益得以提高。 数字化技术被广泛应用,这使得农业信息更透明,农民能更科学地管理农业生产,有助于提

升农业生产质量与数量,实现“提升农业”的目标[37] 。
其次,城乡融合发展能推动农村繁荣。 城乡融合发展使乡村产业结构变得多元化,休闲农业、乡村旅

游这类新兴产业不断发展,不再依靠传统农村产业。 产业多元化的实现,给乡村带来了新的经济增长点,
有利于促进乡村经济繁荣[25] 。 另外,基础设施的改善也提高了乡村生产生活条件,推动了乡村经济的全

面发展。
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最后,城乡融合发展会惠及农民。 城乡一体化让农民从农业产业链里共享更多增值,从而提高自身

经济收益。 农产品有效进入市场后,其销售价格得以提升,给农民带来了更高的利润[28] 。 另外,城乡一

体化让农民的技能培训机会增多,能掌握更多知识与技能,增强在就业市场的竞争力。 同时,新兴产业的

兴起让农民有了新的收入来源,推动农民富裕。
综上,提出如下假设:
H2:城乡融合发展在数字物流促进乡村产业振兴的过程中发挥了中介作用。

三、研究设计

(一)数据来源与数据处理

以全国范围内(除西藏及港澳台地区以外)的 30 个省级行政区为研究对象,时间范围从 2013 年到

2022 年。 数据收集自《中国统计年鉴》《中国物流年鉴》《中国农村统计年鉴》等统计资料,以及 EPS 全球

统计数据 / 分析平台与国泰安 CSMAR 等数据资源。 采用插值方法及相邻平均法进行数据的修正和填补。
为保证研究的科学性、准确性和客观性,采用客观赋权法,处理数字物流、乡村产业振兴和城乡融合发展

各级指标数据,以测度获得的综合指数进行实证研究。

(二)变量定义与统计描述

1. 被解释变量。 本文聚焦于乡村产业振兴,采用客观赋权法编制的乡村产业振兴指数作为被解释变

量。 乡村产业振兴的评价指标体系构建以国家政策、理论支持和实证研究为基础[38-40] 。 根据《国务院关

于促进乡村产业振兴的指导意见》,乡村产业界定为“增强农业、促进农村繁荣、提高农民福祉的关键产

业” [1] ,这是构建评价指标体系的基础。 借鉴田野等(2022) [15]对“提升农业”和“繁荣农村”的评估框架,
以及梁盛凯等(2024) [38] “富裕农民”一级指标的框架,形成乡村产业振兴评价指标体系,如表 1 所示。

表 1　 乡村产业振兴评价指标体系

一级指标 二级指标 单位 指标意义 类型 权重

提升农业

粮食作物单位面积产量 千克 / 公顷 农业生产能力 正向 0. 137
 

8

经济作物单位面积产量 千克 / 公顷 农业生产能力 正向 0. 164
 

8

第一产业人均增加值 亿元 / 万人 农业发展价值提升 正向 0. 117
 

6

繁荣农村
农林牧渔服务业产值 / 农林牧渔增加值 % 新业态培育 正向 0. 208

 

0

非农产业占总产值比重 % 乡村产业发展质量 正向 0. 157
 

6

富裕农民
农村居民人均纯收入 元 / 人 农民增收能力 正向 0. 104

 

8

农户储蓄 亿元 农民资本存量 正向 0. 109
 

4

　 　 注:各指标权重由客观赋权法计算而得。

2. 解释变量。 采用构建综合指标体系的方法,以客观赋权法编制的数字物流指数为解释变量[41][42] 。

借鉴李晓梅和崔靓(2022) [21]的研究,以物流和数字化水平的指标测度数字物流,采用物流业固定资产投

资额、物流产业从业人员数、邮政营业网点数量衡量物流的投入。 以物流产业增加值、货运量总计来衡量

物流的产出,以互联网宽带接入端口密度、移动电话普及率、电子商务销售额、电子商务采购额、有电子商

务交易活动的企业数占比来测度数字化发展水平,见表 2。
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表 2　 数字物流评价指标体系

一级指标 二级指标 单位 指标意义 类型 权重

物流投入

物流业固定资产投资额

物流产业从业人员数

邮政营业网点数量

万元

人

个

物流的资金投入

物流的人力投入

衡量区域物流覆盖广度

正向

正向

正向

0. 126
 

8

0. 095
 

3

0. 073
 

2

物流产出
物流产业增加值

货运量总计

亿元

万吨

物流的经济产出

物流的服务水平

正向

正向

0. 089
 

7

0. 138
 

3

数字化发展水平

互联网宽带接入端口密度

移动电话普及率

电子商务销售额

电子商务采购额

有电子商务交易活动的企业数占比

万个 / 万人

部 / 百人

亿元

亿元

%

区域互联网硬件情况

区域互联网接入情况

区域数字经济情况

区域数字经济情况

区域数字经济情况

正向

正向

正向

正向

正向

0. 140
 

7

0. 106
 

0

0. 060
 

3

0. 071
 

8

0. 097
 

9

　 　 注:各指标权重由客观赋权法计算而得。

3. 中介变量。 采用客观赋权法测算的城乡融合发展指数作为中介变量,参照田野等(2022) [15] 的研

究,选取以下具体指标:(1)生产要素的流动程度。 选取水资源利用率、土地资源利用率和劳动力资源利

用率作为衡量指标;(2)城乡市场有效对接。 选取农村人均零售额、农村转移人口、农村地区获得的金融

信贷占比作为衡量指标[15] ;(3)乡村产业融合发展。 参照屈迪和贺建风(2022) [43]的研究,选取二元对比

系数、农产品和工业品价值指数差异、农业与服务业融合水平为衡量指标。 如表 3 所示。
表 3　 城乡融合发展评价指标体系

一级指标 二级指标 单位 指标意义 类型 权重

生产要

素流动

水资源利用率

土地资源利用率

劳动力资源利用率

%

%

%

水资源利用效率

土地资源利用效率

劳动力资源利用效率

正向

正向

正向

0. 129
 

6

0. 099
 

6

0. 110
 

3

城乡市场

有效对接

农村人均零售额

农村转移人口

农村地区获得的金融信贷占比

亿元 / 万人

%

%

城乡商品流通规模

劳动力流动规模

资本要素流动规模

正向

正向

正向

0. 134
 

9

0. 053
 

1

0. 099
 

0

产业融

合发展

二元对比系数

农产品和工业品价值指数差异

农业与服务业融合水平

万元 / 人

-

%

产业融合发展水平

产业发展的差异

农村经济多元化程度

正向

负向

正向

0. 089
 

2

0. 132
 

7

0. 151
 

6

　 　 注:各指标权重由客观赋权法计算而得。

4. 控制变量。 选取以下几个控制变量,包括:(1)城市化水平,以城镇化率作为衡量指标;(2)农业技

术投入,采用农业机械总动力进行测度;(3)产业结构,通过第一产业增加值占国内生产总值的比重加以

衡量;(4)政府财政支出,使用涉农财政支出作为评价依据;(5)自然资源禀赋,采用人均水资源占有量和

耕地面积进行衡量;(6)交通基础设施水平,采用公路密度进行衡量。

(三)模型构建

为了检验数字物流对乡村产业振兴的促进作用及城乡融合发展的中介作用,依据图 1 中的理论框

架,第一步,建立模型(1),以分析数字物流对乡村产业振兴所产生的直接影响。

RIR it =α0 +α1RLDit+α2X it+μi+σi+εit (1)

第二步,将城乡融合发展设为被解释变量,构建模型(2)以评估数字物流对城乡融合发展的作用。
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URLit =β0 +β1RLDit+β2X it+μi+σi+εit (2)

第三步,将数字物流和城乡融合发展同时纳入模型(3),研究城乡融合发展发挥的中介作用。

RIR it =γ0 +γ1RLDit+γ2URLit+γ3X it+μi+σi+εit (3)

其中,RIR it、RLDit 和 URLit 分别为第 i 个区域在 t 年份的乡村产业振兴指数、数字物流指数和城乡融合发

展指数;X it 为控制变量;μi 和 σi 分别表示地区和时间固定效应;εit 为随机干扰项。

四、实证结果与分析

(一)描述性统计

处理后可用的 300 个区域—年度观测值,包含了 2013—2022 年全国(除西藏及港澳台地区以外)30

个省级行政区数字物流和农业农村发展的数据。 描述性统计结果如表 4 所示。 主要变量在全国范围内具

有显著差异,为进一步研究数字物流、乡村产业振兴与城乡融合发展的关系提供了良好的基础数据支撑。
表 4　 变量描述性统计

变量名称 观测值 均值 标准差 最小值 最大值

粮食作物单位面积产量 300 5
 

941. 514 921. 601
 

6 3
 

440. 336 8
 

213. 944

经济作物单位面积产量 300 2
 

571. 816 701. 323
 

9 1
 

262. 8 4
 

420. 3

第一产业人均增加值 300 3. 654
 

928 1. 724
 

919 1. 019
 

827 11. 452
 

22

农林牧渔服务业产值 / 农林牧渔总产值 300 0. 043
 

413 0. 018
 

938 0. 013
 

163 0. 095
 

92

非农产业占总产值比重 300 0. 909
 

174 0. 055
 

614 0. 704
 

778 0. 997
 

107

农村居民人均纯收入 300 15
 

087. 92 6
 

209. 841 5
 

588. 782 39
 

729. 42

农户储蓄 300 7
 

372. 943 7
 

481. 718 211. 79 46
 

153. 59

物流业固定资产投资额 300 7
 

235
 

318 5
 

244
 

971 448
 

878. 6 27
 

629
 

975

物流产业从业人员数 300 275
 

396. 4 168
 

526. 4 36
 

718 864
 

093

邮政营业网点数量 300 9
 

082. 52 7
 

440. 081 633 45
 

149

物流产业增加值 300 1
 

296. 626 924. 375
 

7 74. 23 4
 

911

货运量总计 300 153
 

303. 7 98
 

882. 31 13
 

371. 92 434
 

297. 6

互联网宽带接入端口密度 300 0. 559
 

062 0. 215
 

668 0. 136
 

068 1. 074
 

461

移动电话普及率 300 107. 106
 

8 23. 551
 

41 62. 069
 

86 189. 46

电子商务销售额 300 5
 

019. 499 7
 

236. 303 35. 259
 

24 47
 

419. 72

电子商务采购额 300 2
 

818. 419 4
 

260. 045 23. 797
 

55 24
 

329. 03

有电子商务交易活动的企业数占比 300 8. 824
 

94 3. 7642
 

88 1. 500
 

69 24. 720
 

51

水资源利用率 300 21. 036
 

59 12. 363
 

83 3. 238
 

563 68. 428
 

49

土地资源利用率 300 0. 781
 

614 0. 603
 

216 0. 108
 

381 3. 952
 

719

劳动力资源利用率 300 6. 647
 

489 3. 130
 

053 1. 648
 

113 18. 484
 

31

农村人均零售额 300 0. 861
 

918 0. 533
 

867 0. 141
 

448 2. 585
 

208

农业转移人口 300 0. 011
 

682 0. 013
 

623 -0. 094
 

48 0. 083
 

76
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续表4

变量名称 观测值 均值 标准差 最小值 最大值

农村地区获得的金融信贷占比 300 0. 289
 

09 0. 142 0. 000
 

272 1. 130
 

009

二元对比系数 300 0. 473
 

645 0. 200
 

033 0. 153
 

315 1. 541
 

085

农产品和工业品价值指数差异 300 1. 022
 

07 0. 089
 

83 0. 802
 

931 1. 269
 

151

农业与服务业融合水平 300 0. 082
 

131 0. 034
 

56 0. 021
 

915 0. 172
 

288

城镇化率 300 61. 386
 

17 11. 384
 

36 37. 89 89. 6

农业机械总动力 300 3
 

470. 221 2
 

917. 935 93. 97 13
 

353. 02

第一产业占比 300 0. 094
 

624 0. 051
 

321 0. 002
 

172 0. 250
 

998

涉农财政支出 300 596. 632
 

4 299. 166
 

4 12. 656
 

4 1
 

359. 322

人均水资源占有量 300 2
 

186. 555 2
 

541. 333 51. 889
 

81 17
 

107. 4

耕地面积 300 3
 

734. 323 3
 

045. 126 40. 44 17
 

195. 43

公路密度 300 0. 974
 

97 0. 487
 

5 0. 100
 

649 2. 259
 

657

(二)指数测量结果分析

运用客观赋权法测度的数字物流、乡村产业振兴和城乡融合发展指数见图 2。 全国范围内的以上指

数随着时间的增长,趋势是显著的。 数字物流指数 2013 年为 0. 173
 

4,2022 年已增至 0. 378
 

7,平均值为

0. 288
 

1。 这表明由于技术进步与政策支持,我国数字物流基础设施及服务能力明显提升。 乡村产业振

兴指数自 2013 年达到 0. 327
 

5,到 2022 年升至 0. 494
 

0,平均值是 0. 402
 

7。 这表明乡村经济结构得以优

化,非农产业与农业现代化快速发展。 城乡融合发展指数 2013 年是 0. 250
 

2,2022 年达到 0. 418
 

7,平均

值为 0. 333
 

9。 这表明政策推动及市场机制的完善确实促进了城乡一体化。
数字物流指数 城乡融合发展指数 乡村产业振兴指数0.55

0.50
0.45
0.40
0.35
0.30
0.25
0.20
0.15
0.10

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

综
合

指
数

年份

图 2　 全国范围内各指数的变化情况(2013—2022 年)

考察区域各指数的年平均值见图 3。 数字物流指数存在显著的地区差异。 例如广东的平均值达到

0. 621
 

1,远高于全国平均值 0. 288
 

1,而青海的平均值则为 0. 142
 

9,凸显地理位置与基础设施建设的影

响。 城乡融合发展指数在考察区域之间也有明显差异,最大平均值出现在山东,为 0. 438
 

4,表明山东城

乡资源共享与市场连接成效显著,而青海的平均值则为 0. 234
 

5,低于全国平均值 0. 333
 

9,表明该地区城

乡发展不均衡。 乡村产业振兴指数同样体现出较大的区域差异,江苏乡村产业振兴成效较显著,平均值

达到 0. 602
 

6,而青海的平均值则为 0. 223
 

3,也低于全国平均值 0. 402
 

7,凸显了东部沿海区域与西部内

陆区域发展不平衡。
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数字物流指数 城乡融合发展指数 乡村产业振兴指数0.70

0.60

0.50

0.40

0.30

0.20

0.10

0.00

北
京

天
津

河
北

山
西
内
蒙
古

辽
宁

吉
林
黑
龙
江 上

海
江
苏

浙
江

安
徽

福
建

江
西
山
东

河
南
湖
北

湖
南

广
东
广
西

海
南

重
庆

四
川
贵
州

云
南

陕
西

甘
肃 青

海
宁
夏

新
疆

0.43
0.44

0.34

0.47
0.50

0.41

0.31

0.29

0.19
0.23 0.25

0.26

0.33
0.32

0.28
0.31

0.36

0.27

0.170.17

0.44
0.42

0.29
0.32

0.40
0.43

0.36

0.56

0.41 0.41

0.60

0.480.49

0.44
0.45

0.41
0.35

0.310.33

0.22

0.33
0.36

0.44
0.44

0.36
0.300.30

0.26

0.60

0.50
0.46

0.40
0.43

0.35 0.340.35

0.250.28

0.18

0.26

0.34

0.41

0.49

0.36
0.340.32

0.31 0.29
0.23

0.33

0.26
0.25

0.26
0.26

0.27
0.33
0.34

0.18
0.140.16

0.36

0.31

0.23
0.22 0.20

0.26
0.28

0.33
0.37

图 3　 考察区域综合指数的年平均值(2013—2022 年)

(三)基础回归结果分析

基于获取的数字物流、乡村产业振兴和城乡融合发展指数,对于构建的回归模型,采用双向固定效应

模型进行实证分析。 分析结果见表 5。 豪斯曼检验验证了双向固定效应模型的适宜性。
表 5　 基础回归结果

变量

(1) (2) (3) (4) (5) (6)

乡村产业

振兴指数

城乡融合

发展指数

乡村产业

振兴指数

乡村产业

振兴指数

城乡融合

发展指数

乡村产业

振兴指数

数字物流指数
0. 808

 

9∗∗∗

(0. 025
 

7)

0. 740
 

2∗∗∗

(0. 032
 

9)

0. 593
 

4∗∗∗∗

(0. 040
 

6)

0. 825
 

5∗∗∗

(0. 054
 

4)

0. 734
 

7∗∗∗

(0. 062
 

8)

0. 546
 

0∗∗∗

(0. 060
 

5)

城乡融合发展指数
0. 291

 

2∗∗∗

(0. 044
 

3)

0. 380
 

5∗∗∗

(0. 048
 

2)

城镇化率
-0. 061

 

3

(0. 053
 

7)

0. 193
 

7∗∗∗

(0. 062
 

0)

0. 134
 

9∗∗∗

(0. 049
 

3)

农业机械总动力
0. 052

 

2

(0. 053
 

2)

0. 119
 

2∗

(0. 061
 

3)

0. 006
 

8

(0. 048
 

2)

第一产业占比
-0. 126

 

1∗∗

(0. 057
 

8)

-0. 119
 

8∗

(0. 066
 

7)

-0. 080
 

5

(0. 052
 

4)

涉农财政支出
0. 032

 

4

(0. 033
 

5)

-0. 190
 

1∗∗∗

(0. 038
 

6)

0. 104
 

7∗∗∗

(0. 031
 

5)

人均水资源占有量
0. 019

 

4

(0. 038
 

2)

-0. 021
 

3

(0. 044
 

0)

0. 027
 

5

(0. 034
 

4)

耕地面积
0. 015

 

9

(0. 017
 

8)

-0. 083
 

6∗∗∗

(0. 020
 

5)

0. 047
 

8∗∗∗

(0. 016
 

5)
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续表5

变量

(1) (2) (3) (4) (5) (6)

乡村产业

振兴指数

城乡融合

发展指数

乡村产业

振兴指数

乡村产业

振兴指数

城乡融合

发展指数

乡村产业

振兴指数

公路密度
-0. 068

 

4

(0. 061
 

8)

0. 023
 

2

(0. 071
 

3)

-0. 077
 

3

(0. 055
 

7)

常数项
0. 169

 

7∗∗∗

(0. 076
 

0)

0. 120
 

7∗∗∗

(0. 009
 

7)

0. 134
 

5∗∗∗

(0. 008
 

9)

0. 231
 

4∗∗∗

(0. 037
 

8)

0. 134
 

0∗∗∗

(0. 043
 

6)

0. 180
 

4∗∗∗

(0. 034
 

7)

控制变量 否 否 否 控制 控制 控制

时间效应 控制 控制 控制 控制 控制 控制

地区效应 控制 控制 控制 控制 控制 控制

内部 R2 0. 786
 

7 0. 653
 

5 0. 816
 

3 0. 793
 

2 0. 727
 

2 0. 833
 

0

组间 R2 0. 441
 

0 0. 281
 

9 0. 531
 

4 0. 415
 

7 0. 183
 

1 0. 306
 

6

整体 R2 0. 530
 

7 0. 383
 

8 0. 614
 

8 0. 504
 

2 0. 262
 

9 0. 443
 

4

模型 F 检验 991. 95∗∗∗ 507. 25∗∗∗ 595. 42∗∗∗ 125. 58∗∗∗ 87. 29∗∗∗ 144. 62∗∗∗

固定效应 F 检验 60. 14∗∗∗ 19. 38∗∗∗ 50. 23∗∗∗ 31. 71∗∗∗ 17. 65∗∗∗ 26. 92∗∗∗

豪斯曼检验 3. 39∗ 39. 71∗∗∗ 74. 37∗∗∗ 225. 78∗∗∗ 143. 52∗∗∗ 50. 43∗∗∗

Sobel 检验统计量 - - 6. 31∗∗∗ - - 6. 54∗∗∗

　 　 注:∗
 

、∗∗
 

、∗∗∗
 

分别表示在 10%、5%、1%的水平上显著;括号内为标准误;主要回归结果精确至小数点后四位。 下同。

列(1)与列(4)展现出数字物流对乡村产业振兴有直接促进作用。 在列(1),数字物流的回归系数是

0. 808
 

9,这意味着数字物流指数每提高一单位,乡村产业振兴指数平均增加 80. 89%。 列(2)和列(5)报

告数字物流的回归系数分别为 0. 740
 

2 和 0. 734
 

7,表明数字物流能促进城乡融合发展。 与此同时,列
(3)和列(6)的回归结果说明了数字物流与城乡融合发展在共同推动乡村产业振兴方面的协同效应,印
证了城乡融合发展的中介作用。 引入中介变量后,数字物流对乡村产业振兴的影响有所减弱。 无控制变

量下从列(1)的 0. 808
 

9 下降到列(3)的 0. 593
 

4,加入控制变量后从列(4)的 0. 825
 

5 下降到列(6)的

0. 546
 

0。 同时城乡融合发展对乡村产业振兴具有正向影响,列(3)和列(6)的系数分别为 0. 291
 

2 和

0. 380
 

5,显示在数字物流促进乡村产业振兴中,城乡融合发展具有中介作用,中介效应分别占总效应的

26. 64%和 33. 86%,从而说明“数字物流—城乡融合发展—乡村产业振兴”的传导路径成立,证实了研究

假设 H1 和 H2。
对比两组回归结果,一方面,数字物流指数的每单位增长对乡村产业振兴的正向影响,从未控制其他

变量时的 80. 89%略增至 82. 55%,这说明城镇化率、农业机械总动力、第一产业占比、涉农财政支出、人均

水资源占有量等控制变量放大了数字物流的正向效应。 另一方面,城乡融合发展在其中发挥了中介作

用。 在未加入控制变量的情况下,数字物流对乡村产业振兴的直接影响系数由 0. 808
 

9 降至 0. 593
 

4,而
城乡融合发展指数对乡村产业振兴的正向影响为 0. 291

 

2,占整体效应的 26. 64%;控制变量加入后,数字

物流的直接影响进一步减弱至 0. 546
 

0,同时城乡融合发展的影响增至 0. 380
 

5,占总效应的 33. 86%,显
示控制变量增强了城乡融合发展的中介作用。 具体来说,涉农财政支出的正向系数 0. 104

 

7,暗示增加农

业相关投资对乡村产业振兴具有直接推动作用;耕地面积的增加同样促进了乡村产业发展,而第一产业

占比的负值系数-0. 080
 

5,反映了产业结构偏向初级产业对乡村产业振兴的限制作用。
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(四)稳健性分析

采用更换被解释变量和更换解释变量进行稳健性分析。 将第一产业人均增加值替换为第一产业人均

总产值,回归结果如表 6 列(1)至列(3)所示。 进一步更换解释变量,将移动电话普及率更换为移动电话通

话时长,回归结果如表 6 列(4)至列(6)所示。 两种方法都显示,调整后的检验结果与基准回归一致。
表 6　 稳健性分析

变量

更换被解释变量 更换解释变量

(1) (2) (3) (4) (5) (6)

乡村产业

振兴指数

城乡融合

发展指数

乡村产业

振兴指数

乡村产业

振兴指数

城乡融合

发展指数

乡村产业

振兴指数

数字物流指数
0. 825

 

5∗∗∗

(0. 054
 

44)

0. 734
 

7∗∗∗

(0. 062
 

8)

0. 546
 

0∗∗∗

(0. 060
 

5)

0. 773
 

78∗∗∗

(0. 059
 

6)

0. 737
 

4∗∗∗

(0. 065
 

0)

0. 455
 

0∗∗∗

(0. 064
 

4)

城乡融合发展指数
0. 380

 

5∗∗∗

(0. 048
 

2)

0. 432
 

3∗∗∗

(0. 050
 

1)

常数项
0. 231

 

4∗∗∗

(0. 037
 

82)

0. 180
 

4∗∗∗

(0. 034
 

7)

0. 152
 

3∗∗∗

(0. 035
 

9)

控制变量 控制 控制 控制 控制 控制 控制

时间效应 控制 控制 控制 控制 控制 控制

地区效应 控制 控制 控制 控制 控制 控制

内部 R2 0. 793
 

2 0. 727
 

2 0. 833
 

0 0. 763
 

6 0. 721
 

4 0. 816
 

0

组间 R2 0. 415
 

7 0. 727
 

2 0. 306
 

6 0. 469
 

2 0. 216
 

9 0. 326
 

6

整体 R2 0. 504
 

2 0. 262
 

9 0. 443
 

4 0. 533
 

5 0. 280
 

1 0. 453
 

5

模型 F 检验 125. 58∗∗∗ 87. 29∗∗∗ 144. 62∗∗∗ 105. 77∗∗∗ 84. 82∗∗∗ 128. 65∗∗∗

固定效应 F 检验 31. 71∗∗∗ 17. 65∗∗∗ 26. 92∗∗∗ 26. 86∗∗∗ 17. 53∗∗∗ 23. 58∗∗∗

(五)异质性分析

2017 年,党的十九大提出了乡村振兴战略,加快推进农业农村现代化。 而产业振兴是乡村振兴的关

键所在[3] 。 这为分析数字物流、乡村产业振兴以及城乡融合发展的动态关系提供了独特的前后对比窗

口。 以 2013—2017 年为战略实施前时期、2018—2022 年为战略实施后时期,进行异质性分析。
乡村振兴战略实施前后回归结果如表 7 所示,数字物流都有效促进了乡村产业振兴,城乡融合发展

均发挥了中介作用,而乡村振兴战略的实施显著强化了这一作用机制。 在战略实施前(2013—2017 年),
数字物流对乡村产业振兴回归系数是 0. 173

 

7,正向影响相对较弱,数字物流的发展尚未充分发挥其促进

乡村产业振兴的潜力。 在战略实施后(2018—2022 年),数字物流对乡村产业振兴的影响显著增强,回归

系数达到 0. 651
 

2。 这一显著变化说明乡村振兴战略有效地加强了数字物流基础设施的建设和服务能

力,使其成为推动乡村产业发展的强大动力。 城乡融合发展的中介效应也在这两个时期得到了验证。 城

乡融合发展对乡村产业振兴的回归系数从 0. 160
 

0 上升到 0. 182
 

2。 这表明乡村振兴战略加深了城乡之间

的一体化发展,提高了资源配置的效率,从而在数字物流与乡村产业振兴之间发挥了更加有效的桥梁作用。
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表 7　 乡村振兴战略实施前后回归结果

变量

乡村振兴战略提出前(2013—2017 年) 乡村振兴战略提出后(2018—2022 年)

(1) (2) (3) (4) (5) (6)

乡村产业

振兴指数

城乡融合

发展指数

乡村产业

振兴指数

乡村产业

振兴指数

城乡融合

发展指数

乡村产业

振兴指数

数字物流指数
0. 242

 

7∗∗∗

(0. 066
 

8)

0. 431
 

4∗∗∗

(0. 108
 

2)

0. 173
 

7∗∗

(0. 069
 

3)

0. 791
 

3∗∗∗

(0. 099
 

9)

0. 769
 

1∗∗∗

(0. 166
 

9)

0. 651
 

2∗∗∗

(0. 104
 

2)

城乡融合发展指数
0. 160

 

0∗∗∗

(0. 056
 

7)

0. 182
 

2∗∗∗

(0. 054
 

1)

常数项
0. 316

 

5∗∗∗

(0. 045
 

1)

0. 205
 

9∗∗∗

0. 073
 

0

0. 283
 

6∗∗∗

(0. 045
 

3)

-0. 023
 

0

(0. 044
 

1)

-0. 123
 

2∗

0. 073
 

7

-0. 000
 

6

(0. 042
 

7)

控制变量 控制 控制 控制 控制 控制 控制

时间效应 控制 控制 控制 控制 控制 控制

地区效应 控制 控制 控制 控制 控制 控制

内部 R2 0. 782
 

0 0. 747
 

5 0. 796
 

6 0. 747
 

4 0. 652
 

3 0. 770
 

8

组间 R2 0. 193
 

6 0. 027
 

5 0. 203
 

7 0. 530
 

6 0. 137
 

2 0. 396
 

4

整体 R2 0. 230
 

4 0. 061
 

3 0. 253
 

7 0. 526
 

1 0. 133
 

0 0. 400
 

0

模型 F 检验 50. 22∗∗∗ 41. 46∗∗∗ 48. 31∗∗∗ 41. 42∗∗∗ 26. 27∗∗∗ 41. 48∗∗∗

固定效应 F 检验 54. 56∗∗∗ 15. 19∗∗∗ 42. 30∗∗∗ 39. 42∗∗∗ 12. 98∗∗∗ 32. 31∗∗∗

(六)内生性检验

采用两阶段最小二乘法(2SLS),选取滞后一期的数字物流指数作为工具变量,检验数字物流对乡村

产业振兴影响估计中潜在的内生性问题,检验结果如表 8 所示。 在主效应模型中,数字物流的回归系数

是 1. 024
 

8,标准误是 0. 066
 

0(P< 0. 01),模型整体显著( F 统计量为 97. 98,P< 0. 01,拟合优度 R2 为

0. 788
 

5),表明模型解释了大部分变异,数字物流正向影响乡村产业振兴;同时,Kleibergen-Paap
 

rk
 

LM 统

计量为 35. 504(P<0. 01),验证了工具变量的有效性。 在包含城乡融合发展的中介效应模型中,数字物流

的回归系数为 0. 804
 

9,标准误是 0. 073
 

3(P<0. 01),数字物流对乡村产业振兴的直接影响略有减少但仍

显著;城乡融合发展的回归系数为 0. 281
 

9,标准误为 0. 048
 

3(P<0. 01),也正向影响乡村产业振兴;同
时,拟合优度 R2 增至 0. 825

 

2,模型解释的变异部分增加,表明城乡融合发展是数字物流和乡村产业振兴

之间的重要中介路径之一。 进一步分析显示,数字物流与城乡融合发展之间的回归系数为 0. 779
 

9,标准

误为 0. 086
 

1,显著性水平较高(P<0. 01)。 模型的整体显著性(F 统计量为 61. 59,P<0. 01)以及拟合优

度 R2 为 0. 676
 

0,均指出数字物流对城乡融合发展具有正向影响。 以上结果与本文之前的分析一致,为

研究结论提供了坚实的证据支撑。
表 8　 内生性检验回归结果

变量

(1) (2) (3) (4) (5) (6)

乡村产业

振兴指数

城乡融合

发展指数

乡村产业

振兴指数

乡村产业

振兴指数

城乡融合

发展指数

乡村产业

振兴指数

数字物流指数
0. 908

 

0∗∗∗

(0. 035
 

2)

0. 758
 

4∗∗∗

(0. 042
 

2)

0. 733
 

5∗∗∗

(0. 047
 

0)

1. 024
 

8∗∗∗

(0. 066
 

0)

0. 779
 

9∗∗∗

(0. 086
 

1)

0. 804
 

9∗∗∗

(0. 073
 

3)

15
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续表8

变量

(1) (2) (3) (4) (5) (6)

乡村产业

振兴指数

城乡融合

发展指数

乡村产业

振兴指数

乡村产业

振兴指数

城乡融合

发展指数

乡村产业

振兴指数

城乡融合发展指数
0. 230

 

1∗∗∗

(0. 040
 

4)

0. 281
 

9∗∗∗

(0. 048
 

3)

控制变量 否 否 否 控制 控制 控制

时间效应 控制 控制 控制 控制 控制 控制

地区效应 控制 控制 控制 控制 控制 控制

中心化 R2 0. 784
 

8 0. 578
 

7 0. 814
 

4 0. 788
 

5 0. 676
 

0 0. 825
 

2

模型 F 检验 661. 34∗∗∗ 320. 98 471. 15∗∗∗ 97. 98∗∗∗ 61. 59∗∗∗ 132. 03∗∗∗

Kleibergen-Paap
 

rk
 

LM 统计量 96. 007∗∗∗ 96. 007 78. 967∗∗∗ 35. 504∗∗∗ 35. 504∗∗∗ 36. 340∗∗∗

五、结论与政策建议

使用 2013—2022 年我国 30 个省份的面板数据,采用客观赋权法对数字物流、乡村产业振兴及城乡

融合发展指数进行测度,基于双向固定效应模型,研究数字物流对乡村产业振兴的推动作用。 同时探讨城

乡融合发展的中介效应,验证“数字物流—城乡融合发展—乡村产业振兴”的传导路径,得出以下结论:
第一,数字物流驱动乡村产业振兴的机理主要表现为数字化赋能下的物流系统,充分发挥费用—空

间收敛、时间—空间收敛、成本收敛—流量扩展等作用,通过数据要素、平台和场景等数字化创新,缓解农

村物流需求分散化与运作规模化之间的矛盾,有效促进农产品的城市销售以及工业品的乡村渗透。 在此

过程中,从生产要素的高效流动、城乡市场的紧密对接以及产业融合的深度发展推动了城乡融合发展。
最终,围绕提升农业竞争力、繁荣农村经济和增强农民福祉等目标,推动了乡村产业振兴。

第二,数字物流、乡村产业振兴和城乡融合发展这三个发展指数从 2013 年到 2022 年明显增长,不过

区域发展不平衡。 例如,广东数字物流指数平均值达到 0. 621
 

1,远高于全国平均值 0. 288
 

1,而青海的平

均值则为 0. 142
 

9;山东城乡融合发展突出,平均值达到 0. 438
 

4,而青海的平均值则为 0. 234
 

5,低于全国

平均值 0. 333
 

9;江苏乡村产业振兴成效较显著,平均值达到 0. 602
 

6,而青海的平均值则为 0. 223
 

3,凸显

了东部沿海区域与西部内陆区域发展不平衡。
第三,数字物流指数每提升一个单位,乡村产业振兴指数平均增加 80. 89%,能在 1%的显著水平上推

动乡村产业振兴。 加入城乡融合发展指数后,数字物流对乡村产业振兴的效应下降到 0. 546
 

0,而城乡融

合发展对乡村产业振兴的效应为 0. 380
 

5,验证了数字物流促进乡村产业振兴中,城乡融合发展起到了部

分中介作用。 进一步研究发现,城乡融合发展中介效应占总效应的比例从加入控制变量前的 26. 64%上

升到 33. 86%,显示控制变量增强了城乡融合发展的中介效应。 具体来说,涉农财政支出的正向系数为

0. 104
 

7,说明增加农业相关投资对乡村产业振兴具有推动作用;第一产业占比的负系数-0. 080
 

5,反映了

产业结构偏向初级产业,对乡村产业振兴有一定的限制作用。
第四,以 2017 年提出乡村振兴战略为分界点,在乡村振兴战略实施前后,数字物流都有效促进了乡

村产业振兴,城乡融合发展在其中均发挥了中介效应,而乡村振兴战略的实施显著强化了这一作用机制。
数字物流对乡村产业振兴的回归系数,从战略实施前(2013—2017 年) 的 0. 173

 

7 上升到战略实施后
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(2018—2022 年)的 0. 651
 

2。 这一显著变化说明乡村振兴战略有效地加强了数字物流的基础设施建设

和服务能力,使其成为推动乡村产业发展的强大动力。 城乡融合发展的中介效应也在这两个时期得到了

验证。 城乡融合发展对乡村产业振兴的回归系数从 0. 160
 

0 上升到 0. 182
 

2。 这表明乡村振兴战略加深

了城乡之间的一体化发展,提高了资源配置的效率,从而发挥了有效的桥梁作用。
基于验证的数字物流驱动乡村产业振兴的内在机制,作如下政策建议:
第一,持续稳定推动乡村振兴战略,充分发挥数字物流对乡村产业振兴的驱动作用,放大城乡融合发

展的中介作用。 应继续加大对农村数字物流基础设施的投资建设,切实优化生产要素配置、推动市场有

效对接及促进产业融合发展,采用城乡融合发展的方式,从提升农业、繁荣农村、富裕农民等角度促进乡

村产业振兴。
第二,加强数字物流的基础设施建设。 首先,优化农村的物流网点布局,提升服务的覆盖范围和效

率。 扶持宽带和移动网络的基础设施建设,确保互联网覆盖偏远和经济落后地区,为数字物流发展打下

基础。 在乡镇建设智能化物流网点和配送中心,解决物流网络最初和最末一公里难题。 其次,结合数字

技术开发农村物流的新通道。 在地形复杂、交通不便的农村地区,依托低空经济,开展无人机配送。 集成

整合电商物流服务平台,通过共享信息和整合资源减少物流开支。 最后,通过数字化赋能助力农村物流

组织创新能力的提升。 支持社区物流站点和共享物流设施等新方法,创新客货邮融合等物流组织方式。
第三,从整合城乡资源配置、推动城乡市场有效衔接、提升产业融合等角度,促进城乡融合发展。 借

助数字物流平台,创新设计契合农业特性的供应链金融产品,为乡村产业振兴提供更高效的资金支持;倡
导建立乡村技术与设备共享中心,推广农业技术与设备共享使用,优化资源配置,提升农业生产力。 推动

物流平台互联互通,共享物流需求和物流资源供给信息,降低物流成本,提升物流服务质量,促进城乡市

场一体化发展。 借助数字物流平台,整合农业的生产、加工及销售过程,构建完善的农业产业链。 推动农

业与加工、流通、服务等产业的融合,提升农业综合效益。
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Abstract:Based
 

on
 

the
 

panel
 

data
 

of
 

30
 

provinces
 

in
 

China
 

from
 

2013
 

to
 

2022,
 

this
 

paper
 

uses
 

the
 

objec-
tive

 

weighting
 

method
 

to
 

measure
 

the
 

comprehensive
 

indices
 

of
 

digital
 

logistics,
 

rural
 

industrial
 

revitalization,
 

and
 

urban-rural
 

integrated
 

development.
 

It
 

adopts
 

the
 

two-way
 

fixed-effect
 

model
 

to
 

analyze
 

the
 

direct
 

impact
 

of
 

digital
 

logistics
 

on
 

promoting
 

rural
 

industrial
 

revitalization,
 

examines
 

the
 

mediating
 

effect
 

of
 

the
 

urban-rural
 

inte-
grated

 

development,
 

and
 

verifies
 

the
 

transmission
 

path
 

of
 

“digital
 

logistics
 

-
 

urban-rural
 

integrated
 

development
 

-
 

rural
 

industrial
 

revitalization”.
 

The
 

results
 

show
 

that
 

from
 

2013
 

to
 

2022,
 

the
 

indices
 

of
 

digital
 

logistics,
 

rural
 

industrial
 

revitalization,
 

and
 

urban-rural
 

integrated
 

development
 

have
 

all
 

increased
 

significantly
 

nationwide,
 

but
 

the
 

eastern
 

coastal
 

provinces
 

have
 

performed
 

excellently,
 

while
 

the
 

growth
 

in
 

the
 

western
 

inland
 

areas
 

has
 

been
 

relatively
 

slow.
 

For
 

every
 

one-unit
 

increase
 

in
 

digital
 

logistics,
 

the
 

rural
 

industrial
 

revitalization
 

index
 

increases
 

by
 

an
 

average
 

of
 

80. 89%,
 

and
 

the
 

mediating
 

effect
 

of
 

urban-rural
 

integrated
 

development
 

is
 

26. 64%.
 

After
 

adding
 

control
 

variables,
 

the
 

mediating
 

effect
 

of
 

urban-rural
 

integrated
 

development
 

rises
 

to
 

33. 86%.
 

Among
 

them,
 

the
 

fiscal
 

expenditure
 

on
 

agriculture
 

strengthens
 

the
 

mediating
 

effect,
 

while
 

the
 

primary
 

characteristics
 

of
 

the
 

industrial
 

structure
 

weaken
 

it.
 

Taking
 

the
 

year
 

2017,
 

when
 

the
 

rural
 

revitalization
 

strategy
 

was
 

proposed,
 

as
 

the
 

boundary,
 

the
 

heterogeneity
 

analysis
 

shows
 

that
 

the
 

strategy
 

has
 

strengthened
 

the
 

driving
 

effect
 

of
 

digital
 

lo-
gistics

 

on
 

rural
 

industrial
 

revitalization
 

and
 

also
 

enhanced
 

the
 

mediating
 

effect
 

of
 

urban-rural
 

integrated
 

develop-
ment.
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mediating
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