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船舶建造合同中建造方的风险及防范
!
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摘C要!在签订和履行船舶建造合同过程中$船舶建造方面临着来自各方面的风险$尤其

在金融危机的冲击下$能否做好风险的防范关乎造船企业的生死存亡# 文章首先介绍了造船

合同的概念及其性质$在此基础上分析船舶建造方所面临的诸多技术性风险和商务风险$最后

提出风险防范措施$以期对我国船舶建造方提供有益之借鉴#

关键词!船舶建造合同(建造方(风险(防范(定造人(买卖合同(加工承揽合同

中图分类号!NG!F)HC文献标志码!&C文章编号!#HK! O"MG$"!"##$"% O""K% O"H

CC船舶建造业是一种集技术密集%资金密集和

劳动密集为一体的产业!是关乎国计民生的战略

性产业!为航运市场提供着源源不竭的运力" 然

而其风险是客观存在的!尤其在国际金融危机的

影响下!造船业面临的潜在风险不断加剧" 在合

同的缔结和履行过程中如何进行风险的防范以确

保自身利益的最大化无疑是船舶建造方要解决的

首要问题"

一%船舶建造合同的概念和性质

船舶建造合同!是指船舶建造人按照约定的

条件建造和交付船舶!由定造人支付价款的协

议"

*#+合同一方当事人为建造人!又称承揽人!一

般为造船厂" 合同另一方为船舶定造人!又称购

买人!一般为船公司!也有船舶融资人等" 船舶建

造合同具有很强的专业性和技术性!涉及内容冗

杂!实践中为促进当事方交易的顺利进行!合同的

缔结一般以国际标准合同格式为蓝本!并在此基

础上进行协商谈判" 目前国际上影响较大的标准

合同格式主要有(DEb\@Q_&D ÊbP,挪威船舶

所有人和挪威船舶建造人格式-%?&*̂ EbP,日

本船舶所有人协会格式-%&\@? ÊbP,西欧船

舶建造人协会格式-%P&b&N ÊbP,美国商务部

海事局格式-%D@\:<_̀N1ED,!""$ 年波罗的海

国际航运公会造船标准合同-%1?51 ÊbP,中国

船舶工业贸易公司文本-!该标准合同以 ?&*

ÊbP为基础而设立"

船舶建造合同究竟是买卖合同还是加工承揽

合同一直是学者们争论不休的问题" 此争议不仅

关系到对船舶建造合同性质的理性认识!还影响

到当事方的合同权益分配和风险的负担" 目前国

际上主要存在以下观点(

观点一(船舶建造合同为买卖合同" 持此种

观点的国家主要有法国%挪威%瑞典%英国%美国

等!是被英美国家所普遍遵循的" 在 P7N+'(.//

A)&6,+T.,4-6+0@T;W+,>2 >̀9)一案中 N4S/+7Z 法

官阐述到(#33虽然造船合同在形式上是一个
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建造船舶的合同!但是在法律上是一个货物买卖

的合同$" N.=68法官在 b649 A)P.7V6>2 h(,.8

一案中也认为(#船舶建造合同仅仅是一个买卖

船舶的合同"$总之!在英美法下法官将船舶建造

合同视为买卖合同!其标的物是未来的货物而不

是现有的货物!应适用于有关货物买卖的法律!在

英国通常适用&#GKG 年货物买卖法',即&#$GF 年

货物买卖法'的修订文本-"

观点二(船舶建造合同为加工承揽合同" 持

此种观点的国家主要有意大利%日本%德国%南斯

拉夫%希腊%葡萄牙等!主要为大陆法系国家所遵

从" 例如在德国!船舶建造合同就被视为是一项

具有加工承揽性质的工程并最终将成果移交给船

东" 作为造船强国的日本!国内也普遍将船舶建

造合同视为加工承揽合同!但当合同订立时船舶

已在建造中的除外"

观点三(船舶建造合同为混合合同" 所谓混

合合同!即既有以未来期待的货物为标的物的买

卖合同的性质!又兼具加工承揽的建设工程合同

性质" 有学者指出!在船舶建造过程中应该将合

同视为加工承揽合同!而在船舶建成之后的移交

阶段则应将其视作买卖合同" 在 X8'-9.4X6.=8

_-9';>,46;1+)=)R.S.9+S+'4+;.-9 E>26,;一案中

法官尽管坚持船舶建造合同为货物买卖合同!但

是他同时又承认造船合同又具有建造合同的特

性" 该判决在一定程度上突破了对船舶建造合同

进行单一定性的局限!从不同的角度对合同的性

质进行了大胆的审视"

我国主流观点将船舶建造合同视为加工承揽

合同!但笔者不敢苟同!鉴于船舶建造合同的特殊

性!对其性质的认定要从订立合同的现实出发!分

情况进行判定" 第一种情况!当由船东提供船舶

建造的材料和设备!交由船舶建造人进行加工建

造时!可以将该合同视为加工承揽合同" 因为它

符合加工承揽合同的一般性质!由作为承揽人的

造船厂亲自加工和制作!由作为定做人的船东检

查和监督!合同目的在于使船东能够获得一定的

工作成果" 如果涉及转移标的物所有权这只是合

同的从属义务" 另一种情况!船舶建造人提供主

要的材料和设备!当该船舶建造完成交付后即转

移了船舶所有权!其符合买卖合同的一般性质!船

舶建造人为合同下的卖方"

二%船舶建造中建造方面临的风险

形式

"一$汇率风险

建造船舶是一项特殊的工程!大多涉及船舶

的进出口!合同金额巨大!建造周期长" 需要进行

国际的巨额贸易支付结算!在此期间因货币汇率

的上下波动会产生损益的可能" 建造方通过融资

所取得的资金和合同项下船东应支付的预付款及

分期付款!可能因汇率的大幅波动而难以达到建

造方在合同订立之初的预算!在经济不景气时会

使建造方损失一部分资金流"

"二$技术风险

船舶建造合同不同于海商法其他领域的合

同!有其自身的特性" 缔结一份船舶建造合同不

仅要考虑相关法律法规的规制!而且还要关注合

约下所涉及的技术规范"

首先! 造船规范的国际公约如 ?È&?%

P&bRÈ % È&N _̀D@等规则和决议对船舶本身

提出了硬性的要求" 一旦船舶未达到绿色%安全

的技术标准!违反强制性入级规则!建造方所建造

的船舶将无法获得相关合格证书!缺乏行政上的

适格性"

其次!造船技术规范经常会发生变化!对建造

方提出了更高的要求" 建造方在每一个环节上都

要遵循规范的变更!势必会造成履约成本的增加"

另外!由于技术规范的修改而可能会延误交船日

期!建造方反而会被船东反咬一口!面临败诉的

风险"

最后!双方对船舶技术规范的变更无法达成

一致的合同修改意见!建造方仍按照原来的合同

进行建造时!很可能会导致即使船舶完工!也无法

获得船级认证!无法正常营运的后果" 如果建造

方回过头来再进行修改!那将会带来巨大的资金

压力"

"三$设计风险

船舶设计包括船舶的初步设计%详细设计和

生产设计等环节" 以中国为例我国的造船厂大多

缺乏船舶的设计能力!一般都会委托独立的船舶

设计公司来进行设计!设计公司是建造方的分包

人!由二者订立船舶设计合同" 然而!实践中很多

的船舶设计细节都是由船东与设计公司共同来决

定的!从而绕开了作为设计合同当事方的建造方"
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如果设计上存在缺陷!建造方就需要向船东负责!

即使船东的代表早已察觉船舶设计存有缺陷!但

是因疏忽而未告知建造方!最终的责任仍然由建

造方承担" 即使船东没有疏忽!而是其中的一些

设计是在设计公司和船东最后决定后才直接通知

建造方的!直到试航阶段才发现问题!建造方又不

得不进行修改!势必会使其建造成本上升!最后还

会影响到交船日期" 到最后船东会以船舶设计有

缺陷为由进行抗辩!拒绝接受船舶并要求船东承

担赔偿责任"

"四$船舶建造合同性质不定引起的风险

上文已经对船舶建造合同的性质进行了简单

地探讨!船舶建造人选择何种合同类型!其所负的

风险是不同的" 如果将其视为买卖合同!就完全

依据货物买卖法进行风险的负担!那么依国际船

舶建造合同惯例!在船舶最终完成之前!建造人拥

有船舶的所有权!所有权和风险在交付时转移给

定造人!这对建造人的利益保护是充分的" 如果

将其视为加工承揽合同!在船舶的建造过程中船

东一直享有在建船舶的所有权!这样对建造方是

非常不利的" 假设在定造人违约的情况下! 建造

人即使行使&海商法'下的船舶留置权!事实上也

是不能解决或降低船舶建造人的风险的!因为在

建船舶已经被定型化!转售船舶以获得合理的价

款是不现实的" 建造人若想通过拍卖程序获得充

分的价款保障也是很艰难的!可想而知这些半成

品的建造材料是很难弥补造船厂的损失的" 虽然

造船厂能够行使船舶留置权!但这种保护远不能

维护造船厂的实质利益"

"五$船舶建造合同履行过程中的风险

由于船价波动%通货膨胀%金融危机等的影响

使得船舶建造的商务风险大幅增加" 航运市场运

力过剩%船东财务状况不良!使得新船订单减少!

出现船东弃船%要求延期交船或者降价等情况"

此等风险的汇集使得国内船厂面临洗牌"

#)船东的撤单风险

受 !""G 年世界金融危机的影响!世界海运贸

易需求量大幅萎缩" 现有封存的运力和即将交付

新船的上市!导致航运市场运力过剩" 尤其!油

轮%散货船和集装箱船市场几近崩溃" 此种情势

下!船东会选择推迟接船或者宁愿毁约做出巨额

赔偿也要撤销订单" 本文所称撤单专指在船舶建

造合同签订以后!由于市场出现融资困难%资金流

动性不足和运费下跌等情况!船东会设法毁弃造

船合约并最终做出弃船的选择" 船东通常会抓住

合同的漏洞主张船舶建造合同不成立或没有生

效!要求建造方返还预付款承担损失赔偿责任"

对于建造方来说风险是巨大的!因为此时船舶往

往已经建成或者基本建成!在船价下跌和市场需

求疲软的现状下!建造方也只能自担这难以弥补

的损失"

!)船东提供船舶建造材料设备的风险

在船舶建造中并不是都由建造方为船舶提供

所有的机器设备!除了船上的家具等小的物品!船

东考虑到成本或者易于检查等因素!会自己提供

船舶的机器设备!由建造方在其厂区内保管!并安

装在船上" 船东提供设备的种类和范围在不同的

建造合同下会有所不同!通常说来!会包括像专门

的货物装卸设备!航行和通讯设备等等"

*!+当这

些建造材料和设备交付给建造方占有和保管时!

期间发生了灭失或损害!应该由谁承担此项风险)

另外!当这些材料设备本身就存在质量问题时!当

船舶建造完成后发现船舶缺陷正是由船东所提供

的材料造成的!那么对此损失谁需要负责) 这些

都是在合同约定不明时建造方所面临的潜在

风险"

F)船东的其他违约风险

在船舶建造过程中!船东一般分期向船舶建

造人支付造船款项!每一期的支付均是作为合同

履行的一个关节点!合同中通常约定支付期限与

金额!一般分为五期支付!每期为全部造船款的

!"[" 实践中船舶建造合同履行过程中船东迟延

付款是非常普遍的!是最为常见的船东违约行为!

给船舶建造方带来了履约风险" 另外!船舶建造

完毕之后需要进行测试与试航!当试航结束后船

东可能会因为航运市场不景气而拒绝接受船舶!

也可能在船舶没有缺陷或只有轻微缺陷时而拒绝

接受船舶" 造船厂虽然能得到一定的违约赔偿但

在船东破产时可能分文也不能收回!加上船价不

断的下跌!造船厂承受着巨大的风险"

三%船舶建造中建造方风险的防范

"一$汇率风险的防范

建造方在报价时应当考虑所选币种的汇率波

动对将来履行合同所需支付费用的影响!给自己

预留一定的变动空间" 在合同中可以约定!当汇
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率大幅波动时双方应该依公平互利原则对价款进

行适当的调整" 另外!可以采用多种货币计价的

方式来降低汇率风险!比如当面向欧美市场时可

以采用欧元和美元共同计价" 当锁定一种币种

时!应该选择币值比较稳定的货币来计价!以减轻

汇率大幅波动给建造方带来的压力"

"二$技术风险的防范

第一!建造方必须严格遵守国际公约%规则和

国内强制性法规!满足规则对造船规范的要求"

要对船舶的设计%建造%检验%测试和交付必须按

照船级社和行业监管部门相应的法律法规进行"

第二!对合同的修改双方无法达成一致的意

见时!建造方最好能够力争修改以符合最新的造

船规范!只要合乎规范!建成的船舶就具有利用的

价值" 事实上!在现实中!建造方也愿意进行修

改" 这样!如果到时船东毁约!或者因为某些原因

拒绝接船!建造方还可以转卖!减少进一步的

损失"

*F+

"三$设计风险的防范

船舶建造方为避免自己在不了解船舶设计具

体情节的情况下!承担非因自身的原因所产生的

责任!可以在建造合同中约定!对于船东已经接受

的船舶设计需要向建造人进行告知" 如果由于该

设计缺陷所引起的损失应该由船东自己承担责

任" 对于由船舶设计公司和船东共同决定的设计

方案!船东应该负有瑕疵担保义务!保证一旦因设

计上的缺陷而不能及时交付船舶时!所产生的责

任由船东承担!建造人因此而免责"

"四$合同性质不定带来的风险防范

对船舶建造合同性质的认定直接影响了建造

方的所有权和风险负担" 笔者认为应该从以下几

点进行防范(首先!缔结合同就应该遵循意思自治

的原则!通过双方的约定来确定所有权和风险的

负担!当然如果建造方有足够的谈判能力完全可

以通过合同条款来分散或免除自己的风险" 其

次!对于双方没有约定的!要依据不同的情况来判

断合同的性质!从而划分双方负担的风险" 中国

各家造船厂为了与国际接轨!多将造船合同视为

买卖合同!这一点对建造方来说是不无裨益的"

例如 ?&*̂ +,T和&\@? +̂,T国际标准合同文本

规定(#船舶在建造期间! 所有权归船厂所有33

本船的所有权和灭失的风险!只有在完成上述交

船和接船后移交买方$" 并且在航运领域占绝对

主导地位的英美等国也将造船合同视为买卖合

同!此种选择能够达到合同双方利益的均衡!更加

利于建造方" 最后!我国的造船厂大多数是给国

外的船东造船!需要国家政策法律的扶持" 时下

金融风暴的影响使大多船厂面临灭顶之灾!更需

要我们强化此种意识!在法律层面须坚持#船舶

建造合同为买卖合同!交船前造船厂拥有所有

权$的立场"

"五$船东撤单的风险防范

鉴于新造船船价的下跌和航运市场的低迷!

船东解除原合同去寻求更低的价格是合乎市场规

律的" 船舶建造人为避免解约后给自身带来的损

失!最大限度地降低再次订立合约的成本!在不对

其生产经营产生巨大影响下!完全可以与船东展

开新一轮的谈判!对合约进行相关的修改!终究这

种解决办法要强于撤销订单" 实践中可以允许船

东推迟付款时间或改变支付方式!也可以改变船

型吨位或转变船舶类型!例如考虑到市场需求!现

在的趋势是越来越多的将散货船和集装箱船改变

为油船" 另外!船舶建造人应当慎重选择造船合

同文本!注意这些能够对合同的成立或生效产生

重要影响的条款!全面审查合同的各项附属文件"

附属文件要与合同要义相一致!对于含糊不清之

处应当及时明确!斟酌其用词用句的合理性" 最

后要关注与船舶建造有关的市场准入方面的法律

法规!防止船东以船厂不符合法定资质为由合法

解除合同!在我国&船舶生产许可证管理条例'正

在制定之中!将是判断造船人是否具备经营资质

的直接标准"

"六$船东提供材料设备的风险防范

当这些机器设备转移到建造方占有保管之

时!建造方可以在合同中约定风险并不转移!其只

对该材料设备负有谨慎的保管义务!非由于建造

方的原因所造成的材料设备的损害建造方不负任

何责任" 另外一种情形当建造方接收了船东提供

的建造材料和设备以后!发现质量有缺陷!可以拒

绝安装在船上!要求更换或替代!所造成的交船迟

延损失由船东负责" 建造方在合同中可以设定质

量瑕疵担保条款!要求船东担保所提供材料设备

的可靠安全性"

"七$船东迟延付款的风险防范

船东迟延付款会使造船厂由于资金短缺而出

现工程停滞的问题!由此带来的损失造船厂可以
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要求船东承担违约责任" 如果船厂非由于船东的

原因致使不能按时交付船舶!造船厂可以以船东

迟延付款为由来推迟交船日期!这是一个技巧性

抗辩!不仅可以掩饰自己的违约之嫌!又可以督促

船东尽快付款" 如果船东迟延付款累计到一定的

天数!船舶建造人可以行使合同解除权并要求赔

偿经济损失" 船厂行使合同解除权时应当注意的

问题是!首先!船舶建造人必须及时向船东发出书

面解除合同通知!否则将默示造船厂放弃该项权

利.其次!船舶建造人选择解除合同就不得再有继

续履行合同的任何意思表示!如果造船厂的实际

行为与解除合同的意思表示不一致!很可能会引

起不必要的纠纷" 解除合同显得对船东要求过于

严苛!在一定程度上是对市场资源的浪费!相对而

言!在合同中增设#违约金$条款是船舶建造人合

理的选择" 尤其是当造船合同履行到后期阶段!

船厂已经投入了大量的时间%人力和物力!解除合

同将会使船厂遭受无法估量的损失" 船厂在实务

中可以对违约金条款进行如下规定(#33如果

船东不及时支付合同价款超过 jj天!每增加一

天!船厂有权要求船东赔付 jj的违约金和相应

的利息33$"

*%+

"八$付款保函规避船东违约风险

船舶建造合同下的付款保函是由指定的担保

银行出具的担保船东能够按期履行船舶建造合同

下的付款义务的书面文件" 如果出现船东无力承

担付款义务等违约情形!建造方可以直接向担保

银行提出支付请求!银行必须在付款保函载明的

金额范围内全额和准时支付应付的款项及其晚付

时的利息" 付款保函具有无条件性%不可撤销性

和清偿债务第一性的特征!并且具有极强独立性

不受造船厂和船东之间的纠纷%船厂延期履行建

造合同或者合同条款变更的不利影响" 通常担保

船东的第二%三%四期的付款义务" 担保具有可转

让性!船舶建造人可以选择将付款保函转让给船

舶建造人的银行或其他第三方!无需银行或者船

东的同意" 船舶建造方在接收付款保函时!应该

注意保函中为船舶建造方设定的权利义务内容%

提供保证的银行承担责任的条件和保函的有效

期限"

"九$船舶建造保险为建造方分散风险

保险对从事市场经营的行为主体而言无疑是

分散和降低风险的可靠选择" 在船舶建造领域!

其有自己独特的保险制度000船舶建造险简称

#造船险$" 该保险承保船舶在建造过程中由于

发生的各种风险所造成的物质损失%费用和责任!

涵盖了从建造%试航直至交船的整个造船过程!包

括建造该船所需材料%机械设备在船厂范围内装

卸%运输%保管%安装!以及船舶下水%进出船坞%停

靠码头过程中发生保险事故造成的损失%责任和

费用" 船舶建造险兼具工程保险%责任保险和保

陪保险的成分" 投保人可以是船东也可以是船舶

建造人" 由于船舶本身造价高!风险大!很多时候

合同双方当事人很难很好地控制不可预知的事

故!那么如何转嫁风险就显得尤为重要"

"十$设置不可抗力条款免除不可预见的

风险

#不可抗力$指发生当事人无法控制的事件

时!允许一方或者双方当事人免于履行全部或者

部分合同!或者有权利中止履行或者要求延期履

行" 该条款通常包括两部分构成(不可抗力的定

义和发生不可抗力的后果" 在英国普通法下还没

有包括一个普遍的被广泛接受的不可抗力规则"

中国&合同法'对不可抗力也有相关的描述!

!该

法明确了只有因不可抗力致使不能实现合同的目

的!债务人不可能履行其尚未履行的债务!债权人

才可以解除合同!因此并不必然赋予当事人解除

合同的权利"

对于不可抗力条款的设定双方完全可以在建

造合同中约定" 在双方协商一致后!明确不可抗

力的定义%范围和法律后果!一旦出现该条款中所

定义的事件!建造方就可以延期交船!不需要赔偿

船东的损失" 同时!卖方不能无限期地延长交船

时间!当不可抗力事件引起的交船日期延迟达到

一定限度后!船东有权解除合同" 对此 ?&*

ÊbP造船文本也有相关说明(第一!明确交船日

期可以允许推迟到一段时间.第二!如果因为不可

$K
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抗力事件所引起的延期超过了合同约定的总天

数!赋予买方解除合同的权利" 需注意的是实践

中大多数船舶建造合同中的不可抗力条款仅仅是

为了建造方单方面的利益而设定的!缺少对船东

的利益保护!这就需要建造方有足够的合同优势

和谈判技巧"

"十一$合理约定其他合同条款#事先预防

风险

在订立合同时要注意某些关键性条款!如果

对它们进行实质性的修改可能完全会改变当事人

之间的权利和义务" 因此建造人有必要谨慎规范

船舶建造合同条款!将可能出现的风险降低到最

低限度" 建造方可以对双方权利义务进行限定!

比如规定船东不能因为建造方的很小的违约行为

而当然地解除合同!只有建造方的违约程度达到

足够严重程度致使船东无法按期获得船舶时船东

才可以解除合同" 建造方的赔偿范围也仅限于返

还预付款和利息" 又比如航运市场进入现今的低

迷时期时!船舶租金暴跌!船东就会故意拖延交船

时间" 如果恰逢建造方出现迟延交船的情况!船

东当然会以正当的理由解除合同要求建造方支付

约定的赔偿金!会出现得到的违约金高于市场租

金的情形" 所以在缔结合同时!不能把迟延交船

时建造方每天应支付的约定赔偿金的金额订得过

高!应该设定一个最高的限额" 同时也应该对建

造方应支付的约定赔偿金的延期天数进行封顶!

如果超过规定的天数!船东有权解除合同!如果船

东同意继续履行合同!建造方就没有义务再支付

赔偿金!这样船东还要继续支付监造费用和财务

费用!却又得不到建造方的赔偿!船东就不会故意

拖延交船!双方的合作就会比较融洽!交船也会比

较顺利"

*M+

四%结语

通过上文对建造方的风险和风险防范措施的

研究!笔者认为将造船合同视为买卖合同有利于

维护船舶建造方的利益!更加有利于建造中船舶

的所有权和抵押权制度的顺利实施" 在船舶建造

合同中!合同双方应该遵循意思自治的原则!可以

约定风险的负担!但不得违背船舶建造的技术性

规范%强制性的国际公约和国内法" 对于船舶建

造方来说!最好的防范风险的措施就是通过合同

条款进行风险预防!但前提是要事先预估自己面

临的潜在风险!之后才能通过合同条款合法地规

避这些风险!同时要充分利用船舶建造险转移和

分散风险"
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